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Uvod

Zacinate prichazet do kontaktu s elektrickymi vozidly znacky Yamaha.

V elektrickych vozidlech energii pro pohon nedodava pouze spalovaci motor, ale akumulator nebo
kombinace spalovaciho motoru a akumulatoru (hybrid).

Maji-li se ve vasem servisu provadét prace souvisejici s elektrickymi vozidly nebo chystate-li pracovat na
elektrickém vozidle (nebo v blizkosti jeho vysokonapétového systému), je dllezité, abyste si byli védomi
urcitych aspektl, o které je treba se postarat:

e chranit bezpecnost a zdravi své i ostatnich minimalizaci rizik.

A proto

e dodrzovat zdkony a predpisy.

Ucelem tohoto dokumentu je byt voditkem pfi identifikaci nezbytnych krokd, které je tfeba podniknout na
vasem pracovisti, abyste minimalizovali riziko pfi praci na elektrickych vozidlech (nebo v blizkosti jejich VN
systému). Obsahuje pozadavky na nasledujici:

e  Znalosti a dovednosti osob, které prace provadéji.
e  Bezpecnostni postupy, které je treba dodrzovat pfi provadéni praci.
e Pouzivané nastroje, mérici pristroje a osobni ochranné prostredky (OOP).

e Skladovani, likvidace a preprava akumulatort a vozidel.

Tyto pokyny vSak nenahrazuji zddnou pravni dokumentaci, mistni a mezinarodni zakony anebo normy. Kde
to bude vhodné, budou uvedeny odkazy na prislusné oficidlni dokumenty, normy a zdkony.

Vzdy musite dodrzovat minimalni pozadavky legislativy platné ve vasi zemi nebo regionu.

Tento dokument byl sestaven tak, aby vas provedl tim, co je tieba zvazit, co je tieba zorganizovat a jaké
polozky je treba zakoupit, abyste mohli bezpec¢né pracovat s elektrickymi vozidly.

Prilohu 3 lze pouzit k vyplnéni kontaktnich Gdaji na dulezité subjekty, napr. pohotovostni sluzby.
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Zkratky a definice

Zkratka Vyznam

ADR Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni prepravé nebezpecnych véci.
CENELEC Evropsky vybor pro normalizaci v elektrotechnice

CLP Klasifikace, oznacovani a baleni

Nebezpecné véci

Predmét, latka nebo materidl, ktery vzhledem k povaze svych fyzikalnich
a chemickych vlastnosti predstavuje bezprostredni miru rizika pro lidi, majetek
a Zivotni prostredi.

Smérnice Oficialni nebo autoritativni pokyn

EVIP Osoba poucena o elektrickych vozidlech

EV SP Osoba kvalifikovana na elektricka vozidla

EV NPCWA Povérend osoba fidici pracovni ¢innosti v souvislosti s elektrickymi vozidly

EV Elektrické vozidlo

VN Vysoké napéti, klasifikované jako 30 V a vyssi pro stridavé napéti anebo
60 V a vyssi pro stejnosmérné napéti.

Legislativa Zakon nebo soubor zdkonu vytvoreny GUrednim organem

Li-lon Lithium-iontovy

OooP Osobni ochranné prostredky




1. Legislativa

Pri praci na elektrickych vozidlech (nebo v blizkosti jejich VN systému) anebo pri manipulaci s Li-lon akumu-
latory plati urcita legislativa. Pro Evropu plati tato legislativa:

1. Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

1. Nebezpecné véci

Evropska unie stanovuje legislativu ve formé smérnic, které vychazeji z pravniho zdkladu stanoveného
v ¢lanku 153 Smlouvy o fungovani Evropské unie.

1.1. Bezpecnost a ochrana zdravi pri praci

vvvvvv

praci (smérnice 89/391 EHS, prijatd v roce 1989). Zarucuje minimalni pozadavky na bezpecnost a ochranu
zdravi v celé Evropé, pricemz clenské staty je mohou zachovat nebo zavést prisnéjsi opatreni.

Evropské smérnice definuji zakladni pozadavky pro zajisténi vysoké Grovné ochrany zdravi, bezpecnosti,
ochrany spotrebitele nebo ochrany Zivotniho prostredi.

Ukolem vypracovani odpovidajicich norem pro splnéni zékladnich pozadavki smérnic jsou povéieny evrop-
ské normalizac¢ni organizace (napf. CEN, CENELEC a ETSI).

Za evropskou normalizaci v oblasti elektrotechniky odpovidd CENELEC (Evropsky vybor pro
elektrotechnickou normalizaci).

Prislusnd norma pro praci na elektrickych instalacich a jejich pouziti je EN50110.

EN50110 se sklada ze dvou casti:
e Cast 1 normy EN50110 obsahuje minimalni pozadavky platné pro véechny zemé CENELEC a nékte-

ré dalsi prilohy tykajici se bezpecné prace na elektrickych instalacich nebo v jejich blizkosti;

e Cast 2 normy EN50110 se sklada ze sady pfiloh (jedna pro kazdou zemi), které bud' specifikuji sou-
casné bezpecnostni pozadavky, nebo poskytuji narodni dopliky k témto minimalnim pozadavkam.
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Normy EN NEJSOU zakony, ale dohody, praktické pokyny vytvorené prislusnym trhem a pro prislusny trh.

Rada zemf vytvofila narodni standardy, normy a piedpisy, které dale podrobné popisuji implementaci no-
rem (na zadkladé EN50110) pro praci na elektrickych vozidlech (nebo v blizkosti jejich VN systéma), napr.:.

o NEN9140 - Nizozemsko
e NF C18-550 - Francie
o CEl11-48 a 11-49 - Itilie

e DGUV Vorschrift 3 a DGUV Information 200-006 — Némecko

Vsechny tyto predpisy jsou nakonec odvozeny z EN50110, a proto mezi nimi existuje mnoho podobnosti.
V tomto dokumentu budou vysvétleny praktické disledky této legislativy.

1.2. Schvaleni typu elektrického vozidla a dobijeciho akumulatorového
modulu

Globalni normy pro motorova vozidla a elektricka vozidla jsou v kompetenci Svétového féra pro harmo-
nizaci vozidel, stalé pracovni skupiny pod Hospodarskou komisi OSN pro Evropu (UN ECE). Evropska unie

(a témér 60 dalsich signatarskych zemi) souhlasila s uplatnovanim spole¢ného souboru technickych specifi-
kaci pro motorova vozidla vyrabéna nebo prodavana v jejich zemich.

Specifické technické pozadavky jsou obsazeny v priblizné 130 samostatnych predpisech, které se tykaji sou-
¢asti vozidla, jako je osvétleni a pristrojové vybaveni, provoznich vlastnosti véetné odolnosti proti narazu
nebo kompatibility s Zivotnim prostiedim.

Predpis EHK OSN ¢. 136 (také oznacovany jako R136) je jednim z téchto technickych pozadavki a resi
bezpec¢nostni pozadavky specifické pro elektrickou hnaci soustavu silni¢nich vozidel tfidy L véetné systéml
dobijecich baterii. Pred udélenim schvaleni typu probihaji prisné zkousky s ohledem na vibrace, ndhlé

a cyklické zmény teploty, mechanické otresy, mechanickou integritu, pozarni odolnost, vnéjsi ochranu proti
zkratu, ochranu proti prebiti a nadmérnému vybiti a ochranu proti nadmérné teploté.

VSechna elektrickd vozidla homologovand Yamaha (tj. produkty schvalené pro silni¢ni provoz s poznavaci
znackou) a dobijeci baterie musi spliovat UN ECE R136 (a vSechny dalsi pfislusné predpisy), aby mohly byt
prodavany a pouzivany na evropském trhu.




1.2.1. Elektrokola a golfové voziky

Elektrokola

Yamaha nabizi tfi modely elektrokol a fadu pohonnych systém eBike. VSechny jsou vybaveny hnacim
Ustrojim s elektrickou podporou. Hnaci Ustroji se sklada z akumulatorového modulu, hnaciho elektrického
motoru a ovladacich zarizeni. Elektrokola a pohonné systémy eBike nemaji schvaleni UN ECE R136, a proto
postradaji bezpecnostni systémy, jak jsou uvedeny v tomto narizeni. Vyjmutim akumulatoru z jeho drzaku
je mozné odpojit elektrické hnaci Ustroji od napajeni.

Golfové voziky

Elektrické hnaci Ustroji golfového voziku se sklada z akumulatoru, ménice, hnaciho elektrického moto-

ru a ovladacich zarizeni. Stejné jako elektrokola, i golfové voziky nemaji schvaleni UN ECE R136, a proto
postradaji bezpecnostni systémy, jak jsou uvedeny v tomto narizeni. Akumuldtor z golfového voziku nelze
vyjmout bez pouziti nastrojl. Proto pfi odpojovani systému pohonu golfového voziku od napajeni musi
mechanik vyjmout akumulator, pricemz musi byt dodrzena bezpecnostni opatreni uvedena v této pfirucce
tykajici se prace na VN systémech.

Bezpecnostni rizika

Jmenovité napéti systémua pohonu pro elektrokola a golfové voziky je nizsi nez limitni hodnoty 50 V strid.
a 120 V stejn. To neznameng3, Ze napéti a elektricka energie v téchto vozidlech neni nebezpecna. Prfi praci
na téchto systémech se ujistéte, ze dily, na kterych pracujete, nejsou pod napétim. Nepracujte na vozidle,
kdyzZ se akumulator nabiji.

Také dodrzujte bezpeénostni opatreni v souladu s kapitolami 1.3 a 3.6 této prirucky, které se tykaji sklado-
vani nebo prepravy akumulator( téchto vozidel a manipulace s nimi.

Vyse uvedené informace se budou vztahovat na vsechny budouci nehomologované produkty, jako jsou
terénni modely, jizdni kola, golfové voziky a vyrobky kategorie Marine s elektrickymi podplrnymi systémy,
které nemaji pozndvaci znacku, a proto se na né nevztahuje norma UN ECE R136.
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1.3. Nebezpecné véci

Elektricka vozidla vyuzivaji ke svému pohonu akumulatory. Vysokonapétové akumulatory, které YAMAHA
pouziva, jsou typu Li-lon. Li-lon akumulatory jsou klasifikovany jako nebezpeéné véci, a proto plati evropské
predpisy tykajici se manipulace s nimi.

1.3.1. Klasifikace, oznacovani a baleni (CLP)

Narizeni o klasifikaci, oznacovani a baleni (CLP) ((ES) ¢. 1272/2008) vychazi z Globalné harmonizovaného
systému (GHS) Organizace spojenych narodu a jeho Ucelem je zajistit vysokou Groven ochrany zdravi
a zivotniho prostredi, stejné jako volny pohyb latek, smési a predmét.

Narizeni CLP je pravné zavazné ve vsech clenskych statech a pfimo pouzitelné pro vsechna primyslova
odvétvi. Pozaduje od vyrobcl, dovozcl nebo naslednych uzivateld latek nebo smési, aby své nebezpecné
chemické latky pred uvedenim na trh vhodné klasifikovali, oznacovali a balili.

Jednim z hlavnich cild nafizeni CLP je urcit, zda latka nebo smés vykazuje vlastnosti, které vedou k jeji klasi-
fFikaci jako nebezpecné. V této souvislosti je klasifikace vychozim bodem pro komunikaci rizik.

Pokud prislusné informace (napf. toxikologické Gdaje) o latce nebo smési splnuji klasifikac¢ni kritéria v na-
fizeni CLP, je nebezpecnost latky nebo smési identifikovana prifazenim urcité tridy a kategorie nebezpec-
nosti. Tridy nebezpecnosti v narizeni CLP pokryvaji fyzikalni, zdravotni, environmentalni a dalsi rizika.

Jakmile je latka nebo smés klasifikovana, musi byt zjisténa rizika sdélena ostatnim Gcastnikim
dodavatelského retézce, véetné spotrebitell. Oznaceni nebezpecnosti prostiednictvim sStitka

a bezpecnostnich listd umoznuje sdélit uzivateli latky nebo smési klasifikaci nebezpecnosti, aby byl
upozornén na pritomnost nebezpeci a potrebu fidit souvisejici rizika.

Narizeni CLP stanovi podrobna kritéria pro prvky oznaceni: piktogramy, signalni slova a standardni
prohlaseni o nebezpecnosti, prevenci, reakci, skladovani a likvidaci pro kazdou tridu a kategorii
nebezpecnosti. Stanovi také obecné normy pro obaly, aby byla zajisténa bezpecna preprava nebezpecnych
latek a smési.

Uplatnéni narizeni CLP je zavislé na popisu Li-lon akumulator( v bezpecnostnim listu. Je mozné, Ze nejsou
klasifikovany jako smés a latky jsou uvnitf a v uzavieném prostoru!




1.3.2. ADR

ADR je zkratka pro ,,Evropskou dohodu o mezinarodni silnicni prepravé nebezpecnych véci“. ADR
obsahuje predpisy pro silni¢ni prepravu s ohledem na baleni, zabezpeceni nadkladu, klasifikaci a oznacovani
nebezpecénych véci. Vsechny ¢lenské staty EU souhlasily s dodrzovanim dohody ADR. V zasadé se vztahuje
na preshranicni prepravu, kterad probihd mezi nejméné dvéma z téchto zemi. Dohoda ADR se sama o sobé
netyka vnitrostatni prepravy. Presto se prostiednictvim evropské smérnice (smérnice 2008/68/ES)
nepfimo vztahuje i na Gzemi ¢lenskych statl Evropské unie.

Ustanoveni ADR jsou tak pravné ukotvena a pro prepravu nebezpecnych véci zavazna. Kromé toho dohoda
ADR upravuje, jak jsou poruseni nebo Uplné ignorovani predpisl resena a sankcionovana.

Kazdé dva roky jsou ustanoveni dohody ADR revidovana a pfizplsobena tak, aby odrazela nejnové;jsi
technicky vyvoj a zakony.

Predpisy popisuji predevsim, jak ma byt prepravované zbozi klasifikovano jako nebezpecné véci a jaka
souvisejici bezpecnostni opatreni je treba prijmout. Dale je popsana dokumentace prepravy nebezpecnych
véci, bezpecnostni povinnosti zicastnénych osob a odpovidajici pouceni konkrétné zicastnénych osob.
Patfi mezi né odesilatel, prepravce a také prijemce nakladu nebezpecnych véci. Dllezitou soucasti je také
manipulace v pripadé nouzové situace nebo poskozeni.

Dohoda ADR slouzi bezpecnosti v silni¢nim provozu a vyzaduje vyskolenou manipulaci s nebezpecnymi
vécmi. Ridici, ktefi prepravuji nebezpeéné véci, musi mit fidi¢sky prikaz pro nebezpeéné véci, ktery
obsahuje osvédceni ADR. Pro ziskani osvédceni ADR je nutné absolvovat Skolici kurz a nasledné

slozit teoretickou zkousku. Kromé toho musi byt osvédceni ADR obnovovano kazdych pét let v ramci
opakovaciho skoleni a zkousky.

Podle dohody ADR vsak vsichni, kdo se podileji na prepravé a manipulaci s nebezpeénymi vécmi, musi také
prokdzat, ze maji odpovidajici odborné znalosti o nakladani s nebezpecnymi vécmi a o predpisech tykajicich
se nebezpecnych véci. Logistické spolecnosti, které se zabyvaji pfepravou nebezpecného zbozi, musi jme-
novat referenta pro prepravu nebezpecnych véci.

Vozidla, kterd maji prepravovat nebezpecné véci, také potrebuji schvaleni podle ADR. Schvéleni se udéluje
s ohledem na nebezpecné véci, které maze dané vozidlo prepravovat.
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ADR registrace vozidla, které prepravuje nebezpecné véci, musi byt kazdorocné obnovovana pfi technické
kontrole. Stejné jako obecnou kontrolu motorovych vozidel, i specifickou kontrolu ADR provadi redné
uznany kontrolni organ a pouze ten je opravnén obnovit registraci ADR.

Podle predpisu ADR maji samostatné Li-lon akumulatory identifikacni ¢islo UN3480 a jsou zarazeny do
tridy 9 — rGzné nebezpecné latky a predméty.

Dalsi informace a priklady disledkd ADR pro kazdodenni provoz vasi firmy budou uvedeny na jiném misté
této prirucky.

Shrnuti

e Naochranu zdravi a bezpecnosti pri praci existuje evropska legislativa. Pro praci na elektrickych
vozidlech (nebo v blizkosti jejich VN systému) plati norma EN50110.

e Pro manipulaci, skladovani a prepravu (Li-lon) akumulatord plati evropska legislativa. Narizeni

o klasifikaci, oznacovani a baleni ((ES) ¢. 1272/2008) plati v zavislosti na popisu v bezpec¢nostnich
listech.




2. Proc€jsou nebezpecna?

2.1. Elektricka nebezpeci
Elektrickd nebezpedi zahrnuji svodovy proud, zkrat a zasah elektrickym proudem.
e  Elektricky proud muze unikat z vodice kvili nedostatecné izolaci a protékat vodi¢em v blizkosti.
e Ke zkratu muze dojit, kdyz dva body v obvodu s rGznymi potencialy maji elektricky kontakt kvl
poskozenému oplasténi nebo z jinych divoda.

e Zasah lidského téla elektrickym proudem je vedeni elektrického proudu do téla a skrz télo, které
muze byt vnimano a které mdéze mit za nasledek vazné nebo dokonce smrtelné zranéni.

Elektrické riziko vysokonapétové energie by mélo byt dobre pochopeno, abyste zUstali opatrni vici bez-
pecnostnim rizikdim, véetné elektrifikace.

Vysoké napéti samo o sobé nemusi byt nutné nebezpecné. Avsak mozny proud, ktery mlze protékat kvl
vysokému napéti, je. Nize uvedena tabulka popisuje korelaci mezi velikosti elektrického proudu a ucinky
zasahu elektrickym proudem. Urovné zasahu elektrickym proudem ukazuiji G¢inky na lidské télo, kdyz

k nim dochazi s rliznou intenzitou. Obsah je klasifikovan na zdkladé typu elektrického proudu (stridavy

a stejnosmérny) a pohlavi.

Korelace mezi Géinky zasahu elektrickym proudem a velikosti elektrického proudu

- , Stejnosm. proud Stridavy proud

Ucinky zdsahu . . . .
Muz Zena Muz Zena

Proud vnimame (prah vnimani) 0,0052 A 0,0035 A 0,0011 A 0,0007 A

Bezbolestny zasah, volny pohyb svall 0,009 A 0,006 A 0,0018 A 0,0012 A

Zasabvs l‘)’o'lestl, vE)lr)y pohyb svalt (proud 0,062 A 0,041 A 0,009 A 0,006 A

umoznujici uvolnéni)

Zeezin s el e weein el e meu- 0,074 A 0,05 A 0,016 A 0,0105 A

moznujici uvolnéni)

Zas’avh S mFen%lv'nl bolesti, svalova ztuhlost, 0,09 A 0,06 A 0,023 A 0,015 A

potize s dychanim

Moznost fibrilace komor (za 0,03 konduk¢ni- 13A 13A 10A 10A

ho c¢asu)
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2.2. Tepelna nebezpeci

Akumulatory vyvinuté/vyrabéné spolecnosti YAMAHA jsou typu Li-lon. Li-lon akumulatory maji vysokou
hustotu energie a jako takové jsou idealni pro pouziti v elektrickych vozidlech.

Nevyhodou Li-lon akumulator( je mozny vznik nestability a ,tepelné exploze"”. Tepelna exploze (thermal
runaway) je proces, pfi kterém zvysena teplota uvolnuje energii, kterd dale zvysuje teplotu, coz ma za

nasledek pozar. Jedna se o zacarovany kruh, kdy se tepelny déj (pozar) stava nekontrolovatelnym a vede
k destruktivnimu vysledku. Vzhledem ke konstrukci akumulatoru a pouzitym chemikaliim mize zpsobit
i (silny) vybuch. BEhem tepelné exploze nebo pozaru mohou z akumulatoru unikat toxické anebo horlavé

plyny.

Pokud jsou Li-lon akumulatory v dobrém stavu a spravné se s nimi zachazi, je riziko tepelnych nehod velmi
omezené. Pri poskozeni, nespravné manipulaci (napf. pad, prebiti, hluboké vybiti, extrémni teploty (vysoké
i nizké)) nebo jiné zavadé se vsak Li-lon akumulatory mohou stat nestabilnimi a mdze dojit k tepelnym
udalostem. Zvyseni teploty, neobvyklé zvuky (bublani, syceni, praskani), kouf, netésnost - to vse muize
znamenat, Zze se akumulator stal nestabilnim. Je vSak také mozné, Ze tepelna udalost nastane okamzité,
bez varovani.

Vypracovani postupt pro zvladani katastrof je proto kriticky dulezité. Pamatujte:
e  Pokud personal neni fddné poucen/vyskolen, mize jednat nespravné a délat nebezpecéné kroky.
e Pokud je elektrické vozidlo nebo vysokonapétovy akumulator nestabilni nebo mze byt nestabilni,

mUzZe se bez varovani vznitit. Premyslejte o tom, jak se s tim vyporadat v dilné, abyste predesli
pripadnym dalsim katastrofam nebo aby k nim viibec nemohlo dojit.

e Pokud neni spravné skladovani vozidel a akumulator dobre promysleno, mlze potencialné zp-
sobit velké nestésti, vcetné tézkych nebo smrtelnych zranéni a masivni financni ztraty ve smyslu
poskozeni majetku.

Dalsi rady a Gvahy budou uvedeny v réznych ¢astech této prirucky.




2.3. Chemicka nebezpeci

Pokud jsou Li-lon akumulatory v dobrém stavu a spravné se s nimi zachazi, nepredstavuji chemické
nebezpedi. Konkrétni latky, materidly a chemikalie obsazené v Li-lon akumulatorech vsak mohou zpUsobit
chemicka nebezpedi, kdyz uniknou v disledku poskozeni, netésnosti, zakoureni atd.

Je proto nutné dbat na ochranu osob a zivotniho prostredi, zejména pfi skladovani (poskozenych) akumula-
tor(. Plati mistni a narodni zakony a predpisy, proto se ujistéte se, Ze vite, co plati ve vasem regionu anebo
zemi.

2.4. Jina nebezpeci

U vozidel se spalovacim motorem existuji zfetelné znamky (zejména zvuk), ze motor bézi a vozidlo je samo
schopno pohybu. U elektrickych vozidel to je méné zrejmé. Pri priblizovani k elektrickému vozidlu anebo pfi
manipulaci s nim budte opatrni, pokud si nejste jisti, zda je vozidlo zapnuté nebo vypnuté, protoze nelimy-
slné pouziti by mohlo zpUlsobit nahly pohyb.

Dalsim rizikem, které je treba vzit v Gvahu, je, ze urcité soucasti elektrickych vozidel obsahuji nebo mohou
vytvaret (silnd) (elektro-) magneticka pole a doprovodné sily. Tyto sily mohou byt pfitomny v permanent-

nich magnetech rotoru nebo v elektromagnetech ve stridaci a statoru. Tato rizika by méla byt zohlednéna
pfi posuzovani rizik pred zahjenim praci na elektrickych vozidlech.

Shrnuti

e  Prace na elektrickych vozidlech (nebo v blizkosti jejich VN systéma) a na akumulatorech muze byt
nebezpecna kvdli riziku elektrického proudu, zkratu a zasahu elektrickym proudem.

e Manipulace, skladovani a prace na elektrickych vozidlech (nebo v blizkosti jejich VN systému) a na
akumulatorech mohou byt nebezpecné kvili riziku pozaru a tepelné exploze.

e Chemicka nebezpedi, i kdyZz nejsou pritomna, kdyz jsou elektricka vozidla a akumulatory v dobrém
stavu, by méla byt zvaZzena pri manipulaci s elektrickymi vozidly a akumulatory.
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3. Co zorganizovat

3.1. Odpovédnosti (EN50110)

Pokud jde o bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na elektrickych vozidlech (nebo v blizkosti jejich VN sys-
témua), je zodpovédnost ve firmé stanovena v EN50110 a prislusnych narodnich normach.

Zaméstnavatel NPCWA , EV-sP
,Mam hlavni odpovéd- Ano. to ie hezké. al »Nastesti mate v ser-
nost za bezpecnost ve »ANO, to je hezke, ale visu Sikovné lidi jako
tyhle povinnosti jste jsem ja."

své spolecnosti.”

\

prenesli na mé!"

N\

/

EV-IP

Bézna osoba

,O &em to vsichni ) ,,Kc!yi dostan_u
mluvite?” presné pokyny, jsem
spokojen!”

Spole¢nymi jmenovateli s ohledem na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na elektrickych vozidlech
(nebo v blizkosti jejich VN systém() jsou:




Zaméstnavatel
Zaméstnavatel nese celkovou odpovédnost za bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci v jeho podniku.

Je odpovédny za nasledujici:

e urceni zaméstnancu se specifickymi rolemi, pokud jde o EV.

e veskeré pracovni vybaveni a zafizeni, véetné naradi a OOP. To zahrnuje i jejich Gdrzbu a kontroly.

Urcité odpovédnosti a povinnosti mohou byt delegovany na prislusné zaméstnance, pokud maji pozadova-
né kompetence.

Informovana bézna osoba
Informovana bézna osoba ma nasledujici povinnosti:

e dodrzovani vystraznych znacek a zdrZzovani se mimo ohrazend mista a vozidla.

Prestoze bézna osoba nebude pracovat na elektrickych vozidlech (ani v blizkosti jejich VN systému), je di-
lezité, aby byla informovana o pritomnosti elektrickych vozidel a potencidlnich rizicich. Kazdy zaméstnanec,
ktery nebude urcen jako osoba poucena o EV, osoba kvalifikovana na EV ani povérena osoba ridici pracovni
¢innost v souvislosti s EV, je béznou osobou a mél by byt informovan o nebezpecdich a své odpovédnosti,
aby se stal informovanou béznou osobou.

Osoba poucena o EV (EV IP)

Osoba poucend o EV nesmi na vlastni odpovédnost provadét zadné prace na elektrickych vozidlech ani za-
fizenich a smi provadét pouze prace, se kterymi byla rddné sezndmena. Veskeré elektrické prace musi byt
provadény pod kontrolou anebo dohledem osoby kvalifikované na EV.

Osoba poucend o EV ma nasledujici povinnosti:
e kontrola, Ze jeji OOP jsou v poradku.
e izolovani VN systému od zdrojl napajeni v souladu s pokyny vyrobce.

e zapojeni osoby kvalifikované na EV, pokud zjisti, Ze existuje elektrické riziko, pfi provadéni prace.
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Osoba kvalifikovana na EV (EV SP)

Osoba kvalifikovana na EV smi provadét elektrické prace, pro které absolvovala specialni skoleni, a to
nezdvisle a na svoji vlastni odpovédnost. Osoba kvalifikovana na EV vzdy nese technickou odpovédnost, to
znameng3, ze je odpovédna za technicky vysledek elektrickych praci, které provedla.

Vedle povinnosti osoby poucené o EV ma osoba kvalifikovana na EV nasledujici povinnosti:

e  ovéreni stavu bez napéti poté, co bylo vozidlo do tohoto stavu uvedeno; napr. kdyz byl VN systém
oddélen od vSech zdroj napajeni.

e  7z3jisténi bezpecnosti elektrického vozidla ve vztahu k praci, kterd ma byt provedena.

e  z3jisténi bezpecnosti svého vlastniho pracovisté.

Povérena osoba fidici pracovni ¢innosti v souvislosti s EV (EV NPCWA)

Povérend osoba ridici pracovni ¢innosti nese celkovou odpovédnost za vSechny aspekty souvisejici s EV

v rdmci obchodniho zastoupeni. Ma-li zaméstnavatel pfislusné (technické) dovednosti a znalosti, mize sam
sebe urcit jako povérenou osobu fidici pracovni ¢innosti v souvislosti s EV.

Vedle povinnosti osoby poucené o EV a osoby kvalifikované na EV ma povérena osoba fidici pracovni ¢in-
nosti v souvislosti s EV nasledujici povinnosti:

e provadéni posouzeni rizik.

e vytvareni pracovnich instrukci a planG pro praci na elektrickych vozidlech (nebo v jejich blizkosti).
e vybér spravnych lidi pro provedeni prace.

e poskytovani povoleni k zahajeni prace.

e instruovani lidi, ktefi vykonavaji praci, kdyz ji skutecné délaji.

e  zajisténi dohledu pfi provadéni praci.

e jmenovani osob jako osob kvalifikovanych na EV nebo osob poucenych o EV, pokud je k tomu
povérena.

e jmenovani osob jako povérené osoby fidici pracovni ¢innosti v souvislosti s EV pro konkrétni praci

(standardni Gdrzbarské prace na vozidlech, ktera nejsou poskozena), pokud je tim povérena.




POZNAMKA:  Pozadované technické znalosti povéiené osoby Fidici pracovni €innosti v souvislosti s EV
a osoby poucené o EV pro praci na elektrickych vozidlech (nebo v blizkosti jejich VN systé-
m{) jsou stejné. Povérena osoba fidici pracovni ¢innosti ma jen vice povinnosti.

3.2. Organizacni struktura

Zaméstnavatel nese odpovédnost za vytvoreni bezpe¢ného pracovniho prostredi pro své zaméstnance.
U praci souvisejicich s EV to lze provést zavedenim organizacni struktury v ramci spolec¢nosti, ktera to zajis-
tuje.

Existuje nékolik moznych scénar.

Scénar 1

Organizacni strukturu tvori pouze zaméstnavatel/EV NPCWA. V tomto

pripadé: ‘ Zaméstnavatel
e Zaméstnavatel je EV NPCWA.

e Jejedinou osobou pracujici na elektrickych vozidlech (nebo v blizkosti jejich VN systému).

e  Firma obvykle nema zddné zaméstnance.

Scénar 2

Organizacni strukturu tvori pouze zaméstnavatel a EV NPCWA. V tomto

piipadé: Zaméstnavatel

e Zaméstnavatel jmenoval EV NPCWA.

EV NPCWA

e EV NPCWA je jedinou osobou pracujici na elektrickych vozidlech
(nebo v blizkosti jejich VN systému). ‘

e  Firma obvykle ma pouze jednu osobu pracujici v dilné.
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Scénar 3

Organizaéni strukturu tvofi zaméstnavatel, EV NPCWA a jed- Zaméstnavatel
na nebo vice EV SP. V tomto pripadé:
e  Zaméstnavatel jmenoval EV NPCWA (nebo sam plni
funkci EV NPCWA). EV NPCWA
e EV NPCWA urdil jednu nebo vice EV SP.
e EV NPCWA a EV SP pracuji na elektrickych vozidlech
(nebo v blizkosti jejich VN systému).
e  Firma méa nékolik zaméstnancd, ktefi pracuji v dilné, Osoba kvali- Osoba kvali-
pricemz se ocekava, ze vSechny prace na elektric- fikovana na Ffikovana na
kych vozidlech zvladne kazdy. EV EV
Scénar 4
Organizacni strukturu tvori zaméstnavatel, EV NPCWA, jed- Zaméstnavatel
na nebo vice EV SP a jedna nebo vice EV IP. V tomto pripadé:
e  Zaméstnavatel jmenoval EV NPCWA (nebo sam plni
funkci EV NPCWA). EV NPCWA

e EV NPCWA urdil jednu nebo vice EV SP a jednu nebo
vice EV IP.

e EV NPCWA, EV SP a EV IP pracuji na elektrickych l

vozidlech (nebo v blizkosti jejich VN systému).

v

Osoba kvali- Osoba kvali- Osoba pouce-

b

e Fi 3 nékolik ést ¥ jicich v dil- . . . . .
irma ma nékolik zaméstnancd pracujicich v di fikovans na Ffikovana na né 0 EV

né, pricemz se ocekava, ze nékteri budou schopni EV EV

vykonavat vsechny prace na elektrickych vozidlech
a nékteri budou provadét pouze specifické prace na

elektrickych vozidlech (napf. udrzbu).




3.3. Pridélenirole

Jak bylo vysvétleno vyse, osobam pracujicim na VN elektrickych systémech nebo v jejich blizkosti musi
zaméstnavatel pridélit role.

Zaméstnanec, kterému ma byt pridélena dana role, musi byt nejprve posouzen odpovédnou osobou.
Roli je mozné pridélit pouze tehdy, pokud:

1. Dotcend osoba ma pozadované znalosti, dovednosti a certifikaci. To znamena3, ze ne kazdému
muze byt pridélena jakakoliv role. Jsou pozadovany urcité dovednosti, znalosti a certifikace.

2. Osoba zodpovédna za pridéleni role dikladné posoudila, zda dot¢ena osoba spliuje platné pod-
minky.

3. Osoba, které ma byt role pridélena, je presvédcena, Ze splnuje prislusné podminky.

Appendix 1 obsahuje vice informaci o pozadovanych dovednostech a znalostech pro rézné role.

Prvni osobou, kterou je treba urcit, je EV NPCWA. Pokud mé zaméstnavatel technické dovednosti a znalos-
ti, aby dokazal posoudit souvisejici Gkoly a nebezpeci, mize tuto roli pridélit sam sobé. Pokud ne, musi jiné
osobé pridélit roli EV NPCWA.

Po pridéleni role je osoba EV NPCWA zodpovédna za pridéleni nasledujicich roli:

e EVSP

e EVIP

EV NPCWA také mze pridélit roli EV NPCWA jiné osobé, ale pouze pro konkrétni praci nebo projekt
a omezené na dobu trvani této prace nebo projektu.

Pokud na vozidle nebo instalaci pracuji dvé nebo vice osob se stejnou roli v souvislosti s EV, musi byt pred
zahdjenim prace jedna z nich urcena jako ,vedouci”.

Pridéleni roli v souvislosti s EV vyznamné zavisi na stavajici organizacni strukture, poctu zaméstnancl

a oCekavané pracovni zatézi.
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Plati nasledujici:

1.

2.

Musi byt urc¢ena alespon jedna osoba EV NPCWA.

Kazdému, kdo pracuje na elektrickych vozidlech, musi byt pridélena role minimalné EV IP. Pama-
tujte, Ze tyto osoby mohou pracovat pouze pod dohledem EV SP nebo EV NPCWA.

Béznym osobdm se role nepridéluje a na elektrickych vozidlech pracovat nesmi. Musi by vsak byt
védomy nebezpecdi a své odpovédnosti.

Pridéleni rdznych roli lze provést pouze tehdy, kdyz dotcena osoba méa pozadované znalosti, do-
vednosti a certifikaci.

Dalsi informace tykajici se pozadovaného $koleni najdete v kapitole ,Skoleni”.

3.4.

3.4.1.

Pozadavky na dokumentaci

Pridélujici dopisy

Mezi zaméstnavatelem (nebo jeho zastupcem) a zaméstnancem musi byt uzaviena pisemna a podepsana

dohoda v souladu s touto politikou jmenovani, ve které budou uvedeny kvalifikace a opravnéni tykajici se

zaméstnance, prace, kterd se ma vykonat, a pripadny dohled. Tyto pisemné a podepsané dokumenty se

oznacuji za , pridélujici dopisy”.

Pridélujici dopis musi obsahovat nasledujici informace:

Jméno osoby, které je pridélovana role.

Datum zacatku a konce platnosti pridéleni role.

Oznaceni role.

Elektricka vozidla nebo elektrické ¢asti, na kterych je osoba opravnéna pracovat.
Druh prace, kterou je osoba opravnéna vykonavat.

Misto a datum pridéleni role.

Jméno a funkce osoby, ktera roli pridélila.

Podpisy obou osob.




Pripomindme, Ze kazdy zaméstnanec je zpocatku béznou osobou. Tato role se nepridéluje pisemné. Pridé-
lujici dopis se sestavuje pouze pro ostatni tfi role.

Priklad pridélujiciho dopisu obsahuje Appendix 2 — Documents

3.4.2. Posouzenirizik

Pred zahajenim praci na VN vozidle musi byt provedeno posouzeni rizik. Jakakoli rizika, kterd jsou odhalena
pfi tomto posouzeni rizik, musi byt fesena tak, aby se minimalizovala pravdépodobnost, Zze dojde k nehodé.
Posouzeni rizik mdze byt souhrnnym dokumentem pro obecné, opakujici se pracovni ¢innosti. Pokud jsou
pracovni ¢innosti méné casté nebo se uplatnuji zvlastni postupy, musi byt vypracovano individualni posou-
zeni rizik.

Za urcitych okolnosti, kdy je vyZzadovana rychla akce (napr. nouzové situace), lze rizika hodnotit také slovné.

3.4.3. Pracovni instrukce

Musi byt vypracovany pracovni instrukce podrobné popisujici postup, ktery je tfeba dodrzet pfi provadé-

ni prace. Obsahuji bezpecnostni kroky, které zajisti, ze vozidlo nebude pod napétim, a skutecnou udrzbu

a opravy, které je treba provést. Lze pouzit odkazy na servisni pfiruc¢ky a technickou dokumentaci. Pracovni
instrukce mohou byt souhrnnym dokumentem pro obecné, ¢asté pracovni ¢innosti. Pokud jsou pracovni
cinnosti méné casté nebo se uplatiuji zvlastni postupy, mohou byt vypracovany individualni pracovni in-
strukce pro danou praci, a to na zakladé posouzeni rizik ze strany EV NPCWA.

3.4.4. Technicka dokumentace

Vsechny instalace anebo vozidla s vysokym napétim musi byt zdokumentovany. Obecné plati, Ze prislusné
dilenské prirucky vyrobce, servisni prirucky, provozni prirucky, uzivatelské prirucky, bulletiny prodejcu,
informace o svolavacich akcich a schémata zapojeni musi byt k dispozici nebo pfitomny na pracovisti. Tech-
nici je musi pouzivat a ma se za to, Ze na vozidlech/instalacich budou pracovat v souladu s doporucenimi
vyrobce.
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3.4.5. Plan pro pripad nehody

Pokud je plan pro pripad nehody jiz k dispozici, zajistéte, aby byl prizplsoben tak, aby odrazel praci na elek-
trickych vozidlech (nebo v blizkosti jejich VN systémi).

Pokud plan pro pripad nehody vytvoren neni, musite ho vytvorit. Tento plan pro pripad nehody se obvykle
sestavuje ve spolupraci se specialistou na bezpecnost. Tento plan byva specificky pro dany podnik.

Plan pro pripad nehody (znamy také jako havarijni plan) stanovi, jak se pripravit na mimoradné udalosti
a jak je resit. Plan pro pripad nehody poskytuje organizacni struktury, postupy a dohody pro mimoradné
situace. Plan popisuje, kdo ma jaké Ukoly, odpovédnosti a pravomoci v pripadé katastrofy a jak probiha
koordinace s pohotovostnimi sluzbami, vlddnimi a jinymi organizacemi.

Mohou byt sestaveny plany reakce na mimoradné udalosti popisujici skutecné kroky pfi havarii. Popisuje,
jak jednat v pripadé rlznych typG havarii.

3.4.6. Ukladani dokumentace
EN50110 nestanovuje zadné pozadavky na ukladani dokumentace. Berte vsak do Uvahy nasledujici:
e  Pridélujici dopisy by mély byt ulozeny s dalSimi osobnimi dokumenty, tedy na personalnim oddéleni.

e Posouzeni rizik pro opakujici se prace by méla byt ulozena v blizkosti mista, kde je uloZzena jina
dokumentace BOZP, napr. v persondlnim oddéleni nebo s dokumentaci managementu.

e Pracovniinstrukce pro opakujici se praci by mély byt ulozeny v blizkosti mista, kde se prace prova-
di, protoze pracovni instrukce mohou slouzit jako postup krok za krokem pro EV SP nebo EV IP.

e Posouzenirizik a pracovni instrukce pro konkrétni prace by mély byt ulozeny s pracovnim prikazem

pro tuto konkrétni praci.




3.5. Skoleni

3.5.1. Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

Jak bylo vysvétleno drive, pridéleni riznych roli je mozné pouze tehdy, kdyZz dotcend osoba ma pozadova-
né znalosti, dovednosti a certifikaci.

Proto je vyzadovano vhodné Skoleni v zavislosti na rolich a povinnostech zaméstnancl a mistni legislativé
(Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci).

Na nékterych evropskych trzich plati prisné pozadavky na skoleni pro lidi pracujici na elektrickych vozidlech
(nebo v blizkosti jejich VN systému). Obecné bude pozadovano skoleni k pochopeni nebezpedi a zajisténi
bezpecné prace.

Pro rizné role plati nasledujici zdkladni pozadavky na Skoleni:

ProEV IP:

e bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci (tj. nebezpedi).

e postupy pro bezpecnou praci (véetné toho, jak uvést vozidlo do stavu bez napéti).

Pro EV SP:

e VsSevyse uvedené a navic:

e zakladni znalosti o elektrické energii.

e porozumeéni rizikm a prvni pomoc.

e prevence havarii.

e znalosti o pouzitych elektrickych systémech.

e zakladni technické znalosti o soucastech hnaciho Ustroji.

e méreniizolace.
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Pro EV NPCWA:

e VSevyse uvedené a navic:

e posouzeni rizik.

e pracovni postupy.

e vlddi kvality.

e dokumentace organizace souvisejici s EV.

e |egislativa tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

Uvedené vzdélavaci predméty jsou zdkladnimi pozadavky, aby bylo mozné osobam pridélit roli.

Mze byt vyzadovano dalsi (technické) Skoleni o vozidlech, Skoleni reakce na mimoradné udalosti a dalsi
odborné vzdélavani na zakladé pozadavkd firmy anebo mistni nebo narodni legislativy.

3.5.2. Nebezpecné véci
Jak jiz bylo zminéno, legislativa ADR vyzaduje vyskolenou manipulaci s nebezpecnymi vécmi.

Ridici, ktefi pfepravuji nebezpeéné véci, musi mit fidi¢sky prikaz pro nebezpeéné véci, ktery obsahuje
osvédceni ADR.

Pro ziskani osvédceni ADR je nutné absolvovat skolici kurz a nasledné slozit teoretickou zkousku.

Podle ADR vsichni, kdo se podileji na prepravé a manipulaci s nebezpecnymi vécmi, musi také prokazat, ze
maji odpovidajici odborné znalosti o nakladdani s nebezpecnymi vécmi a o predpisech tykajicich se nebez-
pecnych véci.




3.6. Usporadani provozovny, skladovani a preprava

3.6.1. Usporadani provozovny

Obecna posouzeni rizik a procesl na pracovisti musi byt provedena pro vsechny oblasti s VN, tedy sklado-
vaci prostory i dilny.

Na zakladé tohoto posouzeni jsou pak vypracovany pracovni a provozni postupy. M(ze to mit nasledek
zménu, prestavbu nebo rozsireni skladovacich zarizeni a stanovist nebo pracovist v dilné za Gcelem zajisté-
ni shody s pozadavky na (elektrickou) bezpecnost.

Pracoviste
.................................................. B - - - <+ e e e e e
r— =— =" r— — =" r— — =" :
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[ | [ [ [ [ :
[ [ [ [ [ [ :
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Bézné pracovisté

Dilna

Pristupové dvere

Vyhrazené pracovisté pro EV (pred pristupovymi dvermi, minimalni prostor 1,5 metru ve vSech
smérech)

Znacka a ohrazeni

Recepce (nebo jiny verejné pristupny prostor)

Znacka branici neopravnénému pristupu na pracovisté EV

Kancelar EV NPCWA (s pfimym vyhledem na pracovisté vyhrazené pro EV)

PN

QN

23



Prirucka YAMAHA k elektrickym vozidlGm @ Y A M A H A

/2ev=YourHear™

Plati nasledujici zasady:

V zavislosti na poctu dostupnych a pozadovanych pracovist vytvorte jedno nebo vice pracovist
vyhrazenych pro VN, kde budou vykondvany veskeré prace souvisejici s VN.

Oznacte nebo umistéte ohrazeni kolem elektrického vozidla nebo VN pracovisté, kdyz existuje po-
dezreni na ohrozeni elektrickym proudem (ale také kolem vSech vysokonapétovych akumulatord,
které nejsou nové a v plvodnim prepravnim obalu).

Zajistéte dostatek prostoru pro pohyb kolem pracovisté vyhrazeného pro VN s minimalnim pro-
storem 1,5 metru ve vsech smérech.

Umistéte VN pracovisté v pfimé a volné linii vzhledem k vnéjsim dverim, které jsou dostatec¢né
siroké, aby vozidlo mohlo snadno najet do dilny a z dilny vyjet.

Pozadované nastroje, vybaveni a osobni ochranné prostredky umistéte na pevné uréené misto
pod dohledem EV NPCWA nebo povérené osoby. Mély by byt snadno pristupné, aby byla zajisténa
bezpecna prace a efektivita.

EV NPCWA nebo EV SP by mél byt schopen dohlizet na pracovisté, pokud pracovni ¢cinnost vyzadu-
je dohled.

Je samoziejmé, ze pracovisté musi také spliiovat bézné platné zdkony, predpisy a normy. Veskeré naradi,

pomucky a OOP musi také odpovidat platnym predpisdim, zdkonm a normam.

EV NPCWA je celkové odpovédny za kontrolu dostupnosti a také dobrého stavu vsech nastrojl, vybaveni

a OOP. Zahajeni prace neni povoleno, pokud nejsou k dispozici pfislusné nastroje, vybaveni a OOP nebo

jsou-li ve Spatném stavu. Kromé toho vsSichni urceni pracovnici, ktefi maji provadét prace souvisejici s EV,

také zkontroluji stav vSech nastrojd, vybaveni a OOP.

Jakmile se béhem prace zjisti, ze zarizeni selhava, musi byt prace okamzité prerusena a musi byt prijata

vhodna opatreni k vyreseni problému, nez bude mozné praci znovu zahdjit.




Misto pro nabijeni

e Vytvorte vyhrazené misto nebo prostor pro nabijeni vysokonapétovych akumulatord a vozidel.
Toto misto by mélo byt snadno evakuovatelné a pokud mozno odolné vicéi ohni nebo zpomalujici
sireni ohné.

e  Misto nabijeni by nemélo byt kombinovano se skladovacim prostorem pro akumulatory.

e  Pri kombinaci nabijeciho prostoru s jinou ¢asti vasi provozovny zvazte, zda tim nevznika dalsi riziko.

e  Prinabijeni pouzivejte vyhrazenou zdsuvku pro kazdou nabijecku anebo vyhrazeny samostatné
jistény obvod pro kazdou nabije¢ku. NEPOUZIVEJTE vice nabijecek pfipojenych k jedné zasuvce
ani prodluzovaci kabely.

e Pouzivejte pouze schvalené a vhodné nabijecky pro produkt, ktery nabijite.

Ujistéte se, Ze elektrickd infrastruktura pouzivana pro nabijeni Li-lon akumulator( odpovida prislusnym
standardim a normam pro vasi zemi. Pokud neexistuje zddna narodni norma, plati EN50110.

3.6.2. Skladovani

V soucasné dobé neexistuji zadné obecné evropské pokyny pro skladovani novych Li-lon akumulatord.
Mohou vsak platit narodni nebo mistni zakony, takZe se s nimi seznamte.

Bezpecnostni hlediska tykajici se skladovani Li-lon akumulatoru a elektrickych vozidel, kterd obsahuji Li-lon
akumulatory, jsou nasledujici:

Nové nebo pouzité akumulatory / elektricka vozidla.

Vzhledem k tomu, Ze VN akumuldtorové moduly predstavuji zvysené nebezpeci pozaru, je vyzadovan speci-
alni externi kontejner pro skladovani (Li-lon) akumuldtorovych moduld. To plati od minimalniho skladova-
ného mnozstvi 1 kusu.

Skladovaci kontejner by mél byt v bezpecné vzdalenosti od ostatnich predmétd. Vzdalenost 15 metrd se
povazuje za bezpecnou vzdalenost. Pokud externi skladovani neni proveditelné nebo mozné, lze zvazit
vnitrni sklad nebo architektonicky ekvivalent.
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Vhodny skladovaci kontejner by mél byt schopen udrzet ohen po minimalni dobu. Doba trvani zavisi na
vzdalenosti od jinych budov nebo staveb. Cim kratsi vzdalenost, tim déle by mél byt skladovaci kontejner
schopen zastavit ohen. Plati nasledujici ¢asy a vzdalenosti:

Vzdalenost od jiné budovy nebo stavby Doba, po kterou musi byt zabranéno sirfeni ohné
méné nez 5 metrd 60 minut

vice nez 5 metrd, méné nez 10 metrd 30 minut

vice nez 10 metrud zadné pozadavky

Vnitrni skladovaci prostor by mél byt schopen udrzet ohen po dobu 60 minut.

Pokud se pouziva vnitrni sklad, prostor musi mit alespon jednu vnéjsi sténu, kterd obsahuje dvere. Musi mit
také alespon dvé Gnikové cesty s prislusnym znacenim a osvétlenim. Pokud je vzdalenost od kteréhokoli
bodu v prostoru k Unikové cesté kratsi nez 15 metrd, staci jedny dvere.

Bez ohledu na to, zda je sklad uvnitf nebo venku, musi do néj existovat snadny pfistup pro zachranné sloz-
ky. Zvazte pristupové cesty, velikost dveri a vrat a pristup k vodé.

Kazdé skladovaci zafizeni by mélo mit ochranu, aby se zabranilo moznému Uniku chemikalii z akumulator(
do pldy.

Nikdy nenabijejte samostatné VN akumulatory ve skladu.

Porad'te se se svou pojistovnou, hasi¢skym sborem a mistni samospravou, abyste se ujistili, Ze dodrzujete
prislusna pravidla a predpisy platné pro vasi situaci.

Poskozené vysokonapétové akumulatory / elektricka vozidla

Poskozeny VN akumulator se mlze kdykoli vznitit az 24 hodin po poskozeni nebo i déle. Pokud nemUzete
urcit stav akumulatoru, méjte za to, Zze VN akumulator je poskozen nebo ze poskozeni elektrického vozidla
mUze zpUsobit nestabilitu VN akumulatoru, a obratte se na EV NPCWA, aby posoudil rizika. V zavislosti

na vysledku tohoto posouzeni, ponechte vozidlo nebo akumuladtor tam, kde je, nebo ho z bezpecnostnich
divodud premistéte do vnéjsiizolacni oblasti. Poskozené vysokonapétové akumulatory / poskozena
elektricka vozidla by nikdy nemély byt skladovany uvnitf.




Izola¢ni oblast je bezpecna zéna slouzici k monitorovani poskozeného elektrického vozidla nebo VN aku-
muldtoru. Idealni izola¢ni oblast by méla:

e Mit minimalni prdmeér 12 m.

e  Zajistovat minimalni vzdalenost 6 m mezi vozidlem nebo VN akumuldtorem a jinymi objekty nebo

budovami.

e  Bytvenku bez stiechy nebo prekazek nahore.

1. Poskozeny vysokonapétovy akumulator / poskozené elektrické vozidlo
2. Minimalni 6metrovy polomér volného prostoru

Jakmile je elektrické vozidlo/akumuldtor umisténo do izolac¢ni oblasti, musite oblast oznacit, aby si vsichni
pritomni pracovnici uvédomili mozna nebezpedi. Pokud je to mozné, vozidlo/akumulator by mély byt umis-
tény ve vzprimené poloze. Pokud béhem skladovani zaznamenate jakykoli kouf, jiskry, plameny, bublani
nebo nadmérny narust teploty, okamzité zavolejte hasice. Udrzujte volny pristup ke skladovanému vozidlu/
akumulatoru pro Gcely monitorovani a pripadné nouzové reakce.
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Vysokonapétové akumulatory / elektricka vozidla po skonéeni Zivotnosti.

Vysokonapétové akumulatory / elektricka vozidla po skonceni zivotnosti by mély byt likvidovany jako
nebezpecny odpad. NIKDY je nevyhazujte do bézného odpadu. Podivejte se na bézné scénare v dalsim
odstavci. Plati narodni a mistni zdkony, takze je musite znat.

3.6.3. Preprava

Pro Gcely prepravy a manipulace jsou Li-lon akumulatory povazovany za nebezpecné véci.

K (baleni a) prepravé Li-lon akumulatoru je vyzadovano Skoleni o nebezpecnych vécech, aby bylo moz-

né uplatnit predpisy dohody ADR. To se tyka také odeslani nekritickych akumulator( za Gcelem vraceni

v ramci zaruky a k recyklaci. Pro prepravu Li-lon akumulator( je tfeba kontaktovat specializované prepravni
spolecnosti zabyvajici se prfepravou nebezpecnych véci.

To znamen4, ze Li-lon akumulatory nelze jen tak prepravovat jako napf. ridici modul motoru. Pokud existuje
pozadavek, abyste samostatné Li-lon akumuladtory prepravovali sami, je vasi odpovédnosti ziskat a udrzo-
vat prislusné certifikace, jak je pozaduje zakon.

Osvobozeni

Predpisy ADR se nevztahuji na prepravu nebezpecnych véci soukromymi osobami, pokud jsou baleny pro
maloobchodni prodej a jsou urceny pro jejich osobni nebo domaci pouziti za béznych podminek prepravy.

To znamen4, zZe zdkaznici (soukromé osoby) mohou prepravovat Li-lon akumulatory, aniz by museli dodrzo-
vat predpisy ADR, ale Ze jakakoli pfeprava Li-lon akumulator zaméstnanci neni povolena, pokud nespliuje
predpisy ADR, jak je vysvétleno v legislativni ¢asti tohoto dokumentu.

Pfeprava Li-lon akumulatorii a elektrickych vozidel

Elektricka vozidla

Elektricka vozidla (klasifikovana jako UN3171, vozidla na akumulatorovy pohon, tfida 9) pfi bézném po-
uzivani (tj. nové nebo pouzité zdkaznické jednotky, které jsou vyzvednuty nebo dodavany a které nemaji
zadné technické problémy), jsou vynata z predpist pro nebezpecné véci a lze je prepravovat bez certifikace
ADR. Plati bézna bezpecnostni hlediska (preprava nastojato, bezpeéné zajisténi atd.).

Upozornujeme, Ze pro prepravu leteckou nebo ndmorni dopravou jsou elektricka vozidla plné regulova-
né nebezpecné véci. Pro prepravu béznych elektrickych vozidel jinymi prostredky, nez je silni¢ni doprava
(tj. Zeleznice, more, vzduch), je vyZzadovano specialni Skoleni a certifikace.




Elektricka vozidla, kterd havarovala nebo zaznamenala néjaké poskozeni nebo nesprivné zachazeni a ve
kterych je stale namontovan Li-lon akumulator, jsou plné regulovanou nebezpecnou véci, pokud jde

o prepravu. Elektrickd vozidla by nikdy neméla byt prepravovana nespecializovanou prepravni spolec¢nosti,
pokud maji potencidlné poskozeny akumulator, hrozi nebezpedi vyvinu tepla nebo nebezpeci pozaru. Pro
prepravu havarovanych vozidel nebo vozidel s poskozenymi akumulatory je nutné specialni Skoleni, certifi-
kace nebezpecného zbozi a specialni baleni.

Li-lon akumulator

Pro Gcely prepravy jsou Li-lon akumuladtory povazovany za nebezpecné véci. VN akumulatory maji pro
prepravu oznaceni UN3480, Li-lon akumulatory, tfida 9. K baleni a prepravé normalnich nebo poskozenych
Li-lon akumulator( jakymkoli zpGsobem (silnice, Zeleznice, voda, vzduch) je vyzadovano specialni skoleni
a certifikace.

Veskera preprava Li-lon akumulator(, pokud nejsou instalovany v elektrickém vozidle (viz vyse), spada pod
predpisy ADR.

Li-lon akumulator musi byt po bézném pouziti vzdy zabalen do pevného obalu (nejlépe originalniho obalu
nebo vhodného alternativniho obalu) a nikdy nesmi byt pouze opasan, nechranén proti sklouznuti, protoze
by mohlo dojit k poskozeni pfi prepravé. Doporucuje se pouze silni¢ni doprava. Je zakdzana preprava Li-lon
akumulatort v osobnich letadlech a preprava jinymi zplsoby je pfisné omezena.

Bézné scénare

NiZe jsou uvedeny doporucené kroky pro prepravu Li-lon akumulatord v nejbéznéjsich scénarich.

Zvazte veskerou neobvyklou historii elektrického vozidla nebo Li-lon akumulatoru (tj. poskozeni, pad nebo
ponofeni). Tyto informace mohou byt zdsadni pro rozhodnuti, zda je tfeba s Li-lon akumuladtorem zachazet

jako s normalnim (normalni pouzivani/normalni stav) nebo poskozenym (nenormalni pouzivani nebo nenor-
malni stav).

Li-lon akumulator (normalni pouziti / normalni stav)

e Pokud m4 Li-lon akumulator normalni historii a nevykazuje zadné fyzické znamky schopnosti vyvo-
lat nebezpecny vyvin tepla, pozar nebo zkrat, pak ho lze prepravovat jako normalni Li-lon akumu-
lator (UN3480) podle predpist ADR.

eV tomto pripadé pouzijte stejny obal, ve kterém vam byla dodan nahradni Li-lon akumulator od
Yamahy, nebo vhodny alternativni obal, pokud byl akumulator dodan s jednotkou.
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V pripadé vraceni v rdmci zaruky postupujte podle pokynl poskytnutych spole¢nosti YAMAHA pro
vraceni Li-lon akumulatoru a uschovejte si doklad o odeslani pro Ucely uplatnéni svého zaru¢niho
naroku.

Oznacte obal vSemi prislusnymi znackami pro UN3480, Li-lon akumulatory, trida 9.

Pokud ho odesilate k recyklaci, mél by byt oznacen jako ,lithiovy akumulator k recyklaci” a mistni
firma zajistujici recyklaci by méla byt o zasilce informovana predem.

Li-lon akumulator (nenormalni pouziti nebo nenormalni stav)

Pokud ma Li-lon akumulator nema normalni historii nebo vykazuje fyzické znamky schopnosti
vyvolat nebezpecny vyvin tepla, pozar nebo zkrat, pak ho lze prepravovat pouze jako , poskozeny”
Li-lon akumulator (UN3480) v souladu s predpisy ADR.

V tomto pfipadé NEPOUZIVEJTE stejny obal, ve kterém vam byla dodan nahradni Li-lon akumula-
tor od Yamahy. Poskozené Li-lon akumulatory vyzaduji specialni obal (nehoflavé materialy), mate-
ridl zpomalujici horeni (vermikulit nebo jiny) a speciadlni dokumentaci a prepravce.

Pro organizaci prepravy je treba kontaktovat specializovaného prepravce, ktery bude mit special-
ni baleni a odborné znalosti, které pomohou s pripravou téchto ,poskozenych” akumulatord pro
bezpecnou prepravu.

Oznacte bednu vsemi prislusnymi znackami pro ,Poskozené/vadné Li-lon akumulatory” podle
UN3480, trida 9.

V pripadé vraceni v rdmci zaruky postupujte podle pokyn(l poskytnutych spole¢nosti YAMAHA pro
vraceni Li-lon akumulatoru a uschovejte si doklad o odeslani nebo likvidaci pro ucely uplatnéni
vaseho zaruc¢niho naroku.

Pokud ho odesilate k recyklaci, mél by byt oznacen jako ,lithiovy akumulator k recyklaci” a mistni

firma zajistujici recyklaci by méla byt o zasilce informovana predem.




3.7.

Pojisténi

Protoze elektricka vozidla a zejména vysokonapétové akumuldtory prindseji urcita rizika, je dulezité, abyste

tato rizika projednali se svoji pojistovnou.

Kazda pojistovna si s timto tématem poradi po svém, ale jsou témata, které budou soucasti rozhovoru se

vSemi pojistovnami.

Skladovani vysokonapétovych akumulatord

Vzhledem k tomu, Ze vysokonapétové akumulatory jsou hlavnim rizikem pro tepelné incidenty,
maji pojistovny zavedené pokyny pro to, co je akceptovatelné a co ne s ohledem na skladovani
vysokonapétovych akumulatord. Mohou existovat riizné pozadavky pro:

° Nové akumulatory
° Pouzité akumulatory
° Vadné akumulatory

Skladovanim a piepravou vozidel a vysokonapétovych akumulatort se zabyva také Cast 3.6

Manipulace s vysokonapétovymi akumulatory
Priprava vysokonapétovych akumulatort k pouziti nebo jejich pfiprava na prepravu je dalsim té-
matem, které pojistovny zajima, protoze s sebou také nesou riziko. Mohou byt k dispozici pokyny.

Nabijeni vysokonapétovych akumulator(
Nabijeni vysokonapétovych akumulator( (at uz ve vozidle nebo mimo néj) je néco, co bude pojis-
tovny zajimat a pravdépodobné pro to budou mit své pokyny.

Postupy pfi evakuaci a pozarni prevence/pozarni odolnost

Pojistovny budou chtit védét, jaké procesy a opatreni jsou zavedeny pro pfipad nehody. Pravdépo-
dobné se nebudou prilis lisit od aktudlnich informaci, které byly s pojistovnou projednany a zdo-
kumentovany, ale dalsi typy rizik spojené s elektrickymi vozidly si vyzaduji dalsi jednani s pojistov-
nou.
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Prestoze rlizné pojistovny mohou mit riizné podminky, pravidla a pokyny, lze poskytnout urcité obecné

rady. Nékteré z nich byly také diskutovany v jinych ¢astech tohoto dokumentu.

Pouzité anebo vadné vysokonapétové akumulatory skladujte mimo budovu, v bezpecné vzdale-
nosti od ostatnich budov a staveb.

Vytvorte vyhrazené misto nebo prostor pro nabijeni vysokonapétovych akumulator( a vozidel.
Toto misto by mélo byt snadno evakuovatelné a pokud mozno odolné vici ohni nebo zpomalujici
sifeni ohné. Pri kombinaci tohoto prostoru s jinou ¢asti vasi provozovny zvazte, zda tim nevznika
dalsi riziko.

Nenabijejte vysokonapétové akumuldtory nebo elektrickd vozidla bez dozoru.

Nenabijejte vozidlo, kdyz na ném pracujete.

Na jednom misté skladujte omezeny pocet vysokonapétovych akumulatord nebo elektrickych
vozidel. Pfesny pocet nelze uvést, zalezi na smérnicich pojistovny, typu a velikosti akumulatord
a specifikaci prostoru.

Pri nabijeni pouzivejte vyhrazenou zdsuvku pro kazdou nabijecku anebo vyhrazeny samostatné
jistény obvod pro kazdou nabijecku. NEPOUZIVEJTE vice nabijecek pfipojenych k jedné zasuvce
ani prodluzovaci kabely.

Pouzivejte pouze schvalené a vhodné nabijecky pro produkt, ktery nabijite.

Ujistéte se, Ze elektricka infrastruktura pouzivana pro nabijeni Li-lon akumulatord odpovida
prislusnym standardiim a normam pro vasi zemi. Pokud neexistuje zadna narodni norma, plati
EN 50110.

Pojisténi odpovédnosti

Kromé pojisténi zarizeni je treba zvazit i pojisténi odpovédnosti.

Komerc¢ni pojisténi odpovédnosti poskytuje pojistné kryti soudnich spord vzniklych v disledku Gjmy na

zdravi zaméstnancl a verejnosti a Skod na majetku zplisobenych zaméstnancem, jakoz i zranéni zplsobe-

nych nedbalosti zaméstnancd.

| kdyzZ toto pojisténi primo nesouvisi s praci na elektrickych vozidlech (nebo v blizkosti jejich VN systému),

je dullezité prodiskutovat tento novy aspekt podnikani s pojistovnou.

Pojistovna si mlize vyzadat dalsi podrobnosti tykajici se zavedeného procesu prevence nehod, véetné dele-
govani odpovédnosti a Skoleni.




Dalsi avahy

Nékteré podnikatelské aktivity nemusi probihat primo ve vasi provozovné, napr. poradani akci. Pokud tyto
akce vyzaduji samostatné pojisténi, nezapomente do jednani s pojiStovnou zahrnout aspekty elektrického
vozidla.

Shrnuti

Organizacni struktura

e  Pokud jde o bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci, norma EN50110 stanovi povinnosti osob pracu-
jicich na elektrickych vozidlech (nebo v blizkosti jejich VN systému) v rdmci spolecnosti.

e Aby bylo mozné dodrzet normu EN50110, je treba zavést specifickou organizacni strukturu pro
EV. Tato struktura by méla zahrnovat jednu osobu EV NPCWA, nékolik EV SP a (popripadé) nékolik
EV IP.

Pridéleni role
e  Kazdému ve specifické organizacni strukture musi zaméstnavatel (nebo EV NPCWA) pisemné
pridélit roli.
e Pridéleni konkrétni role v souvislosti s EV zaméstnanci je mozné pouze tehdy, kdyz ma pozadova-
né znalosti, dovednosti a certifikaci.

Dokumentace

e Mitk dispozici spravnou dokumentaci je dilezité pro to, aby bylo mozné prokazat, ze prace na
elektrickych vozidlech (nebo v blizkosti jejich VN systém) se provadéji v souladu s prislusnymi
pravidly a predpisy.

e Zvazte, kam ulozite rdzné dokumenty.

e  Pozadavky na dokumentaci mohou byt prisnéjsi nez smérnice YAMAHA kvuli narodni nebo mistni
legislativé.
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Skoleni

Skoleni je vyzadovano u kazdého, kdo pracuje na elektrickych vozidlech (nebo v blizkosti jejich VN
systém). Pridéleni role EV NPCWA, EV SP nebo EV IP zaméstnanci je mozné pouze tehdy, kdyz
ma pozadované znalosti a certifikaci.

Nezapomente také poucit/informovat kazdou béznou osobu o jejich povinnostech.

Preprava nebezpecnych véci (Li-lon akumulétory) vyZaduje specializované skoleni, aby byly dodr-
zeny predpisy ADR.

Zvazte dalsi Skoleni prvni pomoci, protoze prace na elektrickych vozidlech (nebo v blizkosti jejich
VN systému) prinasi nova rizika.

Uspoiradani provozovny

Vytvorte jedno nebo vice vyhrazenych pracovist pro praci na elektrickych vozidlech.

Vytvorte vyhrazenou oblast pro nabijeni elektrickych vozidel a akumulatord. Nekombinujte tento
prostor s prostorem pro skladovani akumulatort.

vvvvv

a akumulatory.

Pfi volbé usporadani pro praci na elektrickych vozidlech a akumulatorech (nebo v blizkosti jejich
VN systémui) zvazte dobry pristup pro zachranné sluzby.

Skladovani

Prestoze v soucasné dobé neexistuji zadna evropska pravidla pro skladovani elektrickych vozidel
a akumulatord, mohou platit narodni a mistni zakony.

Nové anebo pouzité akumulatory, pokud mozno, skladujte ve vyhrazeném skladovacim kontejneru
mimo budovu. Pokud to neni mozné, vytvorte vyhrazeny prostor pro skladovani uvnitr.

Poskozené anebo nestabilni akumulatory (také pokud jsou namontovany do vozidel) by nikdy ne-
mély byt skladovany uvnitf, ale ve vyhrazené venkovni izolacni oblasti. Zajistéte, aby zddné chemi-

kalie nebo kapaliny nemohly unikat do zemé.




Preprava
e  Elektricka vozidla pri bézném pouzivani jsou vynata z predpist platnych pro nebezpecné véci.

e Li-lon akumulatory pfi bézném pouzivani jsou klasifikovany jako nebezpecné véci, plati predpisy
pro jejich prepravu.

e  Elektricka vozidla a Li-lon akumulatory, které jsou poskozené nebo nestabilni, jsou klasifikovany
jako nebezpecné véci a plati pro né specialni prepravni postupy.

Pojisténi

e  Pojistovna bude muset byt informovana o zavedeni elektrickych vozidel na obchodni zastoupeni.
Mohou jiz mit zavedeny konkrétni pokyny a pravidla. Proberte vSechny aspekty a nezapomernite na
pojisténi odpovédnosti.
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4. Co poridit

4.1. Nastrojoveé vybaveni

4.1.1. lzolované naradi

K pouziti pfi praci na ¢astech pod napétim nebo v jejich blizkosti,

i kdyzZ jsou zakryté. Pamatujte, ze vSechny vysokonapétové systémy ve
vozidle jsou povazovany za ,zivé" (tj. pod napétim), dokud se neproka-
ze opak! Béhem procesu vypnuti systému se musi pouzivat izolované

naradi. Jiné prace na systémech pod napétim jsou zakazany!

4.1.2. Dvoupodlovy detektor napéti

Ke kontrole nepfitomnosti napéti na vysokonapétovém systému po jeho odpojeni se
musi pouzivat dvoupoélova zkousecka napéti. Pouziti dvoupélové zkousecky napéti
brani moznym chybam s nastavenim a nespravnym pfipojenim méficich kabell. Sprav-
nou funkci dvoupolové zkousecky napéti je treba zkontrolovat bezprostiedné pred
pouzitim i po ném. Zkouska musi byt provedena na znadmém zdroji napéti (napr. 12V
akumulator).

Vezméte prosim na védomi, ze bézné multimetry jsou sice schopny indikovat nepfi-
tomnost napéti na vypnutém vysokonapétovém systému, ale protoze vyzaduji urcita
nastaveni a pfipojeni méficich kabeld, zvysuje to riziko chyb, a proto Yamaha Motors

Europe nepovoluje pouziti bézného multimetru.

4.1.3. Megaochmmetr

Megaohmmetr se pouziva k méreni elektrického odporu izolace, napft. vysokonapéto-
vych kabell v elektrickych vozidlech.

UN ECE R136 stanovi, ze izolacni odpor mezi vysokonapétovym vodic¢em a kostrou
elektrického vozidla musi mit hodnotu 500 Ohm/Volt provozniho napéti, méreno
s alespon polovinou provozniho napéti systému.

Izola¢ni schopnost musi byt prezkousena po opétovném uvedeni vysokonapétového
systému do provozu po provedeni praci na prislusnych soucastech.




Megaohmmetr pfivede na souéastku vysoké stejnosmérné napéti se specifikovanou proudovou kapacitou
a zobrazi odpor vici tomuto napéti. Normalni multimetry nejsou schopny dodat dostatecné vysoké napéti
pro pozadované méreni.

4.1.4. Miliohmmetr

Miliohmmetr se pouzivd k méreni odporu na propojeni mezi plasti rdznych c¢asti
vysokonapétového systému.

UN ECE R136 stanovi, ze odpor mezi odkrytymi vodivymi ¢astmi (plasti) a kostrou
elektrického vozidla musi byt nizsi nez 0,1 Ohm, kdyz proud protéka alespon
0,2 ampéru.

Propojeni musi byt zkontrolovano po opétovném uvedeni vysokonapétového
systému do provozu po provedeni praci na prislusnych soucastech.

Miliohmmetry pouzivaji paralelni méreni se 4 vodici a kalibrovanym proudem

k méreni nizkého odporu, aby bylo mozné identifikovat nedostatecné propojeni.
Normalni multimetry nejsou dostatecné presné pro méreni téchto nizkych odpord.

4.1.5. Infracerveny teplomér nebo termokamera

Ke kontrole teploty akumulatoru lze pouzit infracerveny teplomér nebo
termokameru. Budou indikovat neocekavané zvyseni teploty, a tudiz

upozorni, ze se akumulator stava nestabilnim a je nutno pfijmout prislusna
bezpecnostni opatreni.

4.2. O0OOP

Ochranné pracovni prostredky uvedené v této prirucce doporucuje spole¢nost YAMAHA. Pouzivejte vyba-
veni ur¢ené zdkony a predpisy vasi zemé.

4.2.1. Gumové rukavice

Izola¢ni gumové rukavice by se mély pouzivat pfi kazdé praci provadéné
v oblasti do vzdalenosti 10 cm od mist, kde by mohlo ke kontaktu s ¢astmi pod

napétim. Lze je z hygienickych divoda doplnit tenkymi vnitfnimi rukavicemi.
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4.2.2. (Kozené) ochranné rukavice

Ackoli to neni nutné pro elektrickou ochranu, doporucuji se kozené ochranné ruka- b
vice k ochrané gumovych rukavic pred poskozenim. Jsou-li pouzivany, nosi se pres e ‘\

gumové rukavice.

4.2.3. Oblicejovy stit

Oblicejovy stit by se mél pouzivat, kdyz se hlava osoby mdze priblizit do vzda-
lenosti méné nez 50 cm od odkrytych ¢asti pod napétim, kterych by se mohla

dotknout. Navic je tFfeba nosit oblicejovy stit pri praci na ¢astech, kde hrozi
zkrat. Plati prislusné normy (viz tabulka v casti 4.4).

Vezméte prosim na védomi, ze ochranné bryle chrani pouze oci, nikoli oblicej,
a proto nejsou vhodné jako ochranné prostredky pro praci na elektrickych
vozidlech.

4.2.4. Pracovni odév

Pracovni odév poskytuje ochranu v pripadé, Ze vlastni odév osoby obsahuje kovové ¢asti. Chrani také paze
v pripadé, ze vlastni obleceni osoby nema rukavy.

4.3. Vybavenidilny

4.3.1. Navod/dilenska pfFirucka/technicka dokumentace

Informace o elektrickém vozidle, které jsou relevantni pro praci, jez ma byt provedena, by mély byt aktualni
a dostupné.

4.3.2. Vystrazné znacky, kuzely, zabrany

znaceny. Pouzité vystrazné znacky, kuzely nebo

Hranice pracovisté musi byt jasné a viditelné vy- f’T[r

|

I|

zabrany musi odpovidat evropskym normam. !
I

Zabrany poskytuji lepsi prevenci vstupu nepovo- 9

lanych osob do pracovni zony nez kuzely nebo H

vystrazné znacky. Davejte pozor, aby pouziti ,‘
)

zdbran nevytvarelo nebezpeci zakopnuti.




V pracovni zoné by mélo byt jasné viditelné bezpecénostni varovani ve formé karty nebo letdku s uvedenim
toho, kdo je urcen jako EV NPCWA pro praci.

Varovani! Probihaji prace na elektrické
casti.
NEZAPINEJTE vozidlo. Nedotykejte se vozidla.

Zodpovédna osoba:

4.3.3. Bezpecnostni hak

Doporucuje se mit k dispozici tento nastroj, aby
kdokoliv mohl bezpecné uvolnit osobu v pripa-
dé zasahu elektrickym proudem.

4.3.4. lzola¢ni kryt / 1zolacni rohoz

Pouzivaji se v pfipadé, ze by mohlo dojit ke kontaktu s ¢astmi elektric-
kého vozidla pod napétim. Pouzitim izola¢niho krytu nebo rohoze lze
snizit riziko nechténého kontaktu s témito castmi.

4.3.5. lzolacni paska a pouzdra

K izolaci pripadnych rozpojenych spojli a zabranéni moznému kontaktu nebo zkratu lze pouzit izolac¢ni
pasku nebo pouzdro.

4.3.6. Sejf

Klice od vozidla a servisni zastrcka nebo spina¢ pouzivany k izolaci elektric-
kého vozidla béhem prace musi byt bezpecné ulozeny mimo vozidlo, aby
bylo znemoznéno opétovné zapnuti vysokonapétového systému. Je mozné
mit je u sebe, ale vozidla s ovldadanim bez klice pak predstavuji riziko. Dopo-
rucuje se zridit samostatny sejf pro uschovani klicd a servisni zastréky nebo
spinace.

39



Prirutka YAMAHA k elektrickym vozidlGim @ v A M A H A

72evs Your HearT

4.4. Evropské normy pro naradi a vybaveni

Obecné plati, Zze nasledujici znaceni ukazuje, ze naradi a ochranné prostredky odpovidaji normam:

ﬁ 1000V

Oznaceni podle IEC
Nasledujici normy plati pro naradi, OOP a dilenské vybaveni pro pouziti s elektrickymi vozidly.

Dvoupodlové detektory napéti ENIEC 612433

Rucni naradi ENIEC 60900

Ochranny odév proti obloukovému vyboji IEC 61482-2

Rukavice a palcaky ENIEC 60903

Rukavice a palc¢aky s mechanickou ochranou EN 50237

Izolacni odévy EN 50286

Oblicejovy stit EN 166 (opatieny symbolem 1 000 V)
Vybavenidiy  Ewopskinorma

Vystrazné znacky ENIEC 61310-2

Izolacni rohoze ENIEC 61111

Izolacni prikryvky ENIEC 61112




Shrnuti

e  Pripracina elektrickych vozidlech musi byt k dispozici specidlni naradi, zejména izolované rucni
naradi a urcitd méfrici zarizeni.

e Osobni ochranné prostredky musi byt dostupné a v dobrém stavu pro kazdého, kdo pracuje na
elektrickych vozidlech (nebo v blizkosti jejich VN systém).

e  Urcité vybaveni dilny je nezbytné k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

e Prinakupu jakéhokoli naradi, OOP nebo dilenského vybaveni se ujistéte, Ze jsou v souladu s evrop-
skymi a narodnimi nebo mistnimi zdkony a predpisy.
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5. Prace na EV - zakladni zasady

5.1. Prace na nezivych c¢astech

5.1.1. lJiskrové bezpecné elektrické vozidlo (tj. sériové vyrabéna vozidla)

Bezpecna prace na elektrickych vozidlech je zaloZzena na nasledujici zasadé:

Vsechna elektricka vozidla musi byt povazovana za nebezpecna, dokud jejich bezpecnost neprokaze urcena
osoba, napf. EV SP nebo EV NPCWA. Osoba EV IP to ovérit nesmi.

Elektrické prace nesmi byt zahajeny, dokud nebudou prijata ochranna opatreni proti zasahu elektrickym
proudem, zkratlm a potencidlnimu vzniku oblouku. Obecné jsou prace na castech elektrickych vozidel pod
napeétim zakazany. Elektricky systém vozidla by proto mél byt pred praci a po dobu trvani praci uveden do
stavu bez napéti (nezivého).

Soucasti ochrannych opatreni je posouzeni rizik, které by mélo byt provedeno pro vsechny operace na vo-
zidle, s vozidlem nebo v jeho blizkosti, a to jeSté pred zahajenim téchto praci. Toto posouzeni rizik provadi
EV NPCWA. Béhem tohoto posouzeni rizik EV NPCWA posuzuje potencialni nebezpedi a nebezpeéné Gcin-
ky, které mohou vyplynout z planované cinnosti a mohly by poskodit lidi, Zivotni prostredi anebo zafizeni.

EV NPCWA na zakladé posouzeni rizik vypracuje pracovni instrukce popisujici, jak ma byt prace provedena,
a prace pak musi byt provedena v souladu s témito instrukcemi. Casti pracovnich instrukci budou vychézet
z dilenské prirucky a konkrétnich pokyn( vyrobce pro dané vozidlo.

Zajisténi stavu bez napéti je kritickou soucasti bezpecné prace a tedy i pracovnich instrukci.

Nasledujicich pét bezpecnostnich krokl tvori zaklad pro zajisténi stavu bez napéti:

e Oddéleni od zdroje napéti
e  ZajiSténi proti opétovnému pripojeni ke zdroji napéti
e  Qvérfenistavu bez napéti

e Uzemnéni a zkratovani (pokud je pozadovano)

e  Zakryti nebo zajisténi sousednich ¢asti pod napétim (je-li to mozné)




Uvedeni elektrického vozidla do stavu pod napétim by mélo byt rovnéz popsano v pracovnich instrukcich.
Pokud probéhly prace na vysokonapétovém systému, integritu vysokonapétového systému musi potvrdit
EV SP nebo EV NPCWA jesté pred uvedenim vozidla zpét do stavu pod napétim.

Opakované pracovni operace na identickych vozidlech za stejnych podminek (napf. Gkony tdrzby) mohou
byt pokryty jednim posouzenim rizik a jednémi pracovnimi instrukcemi. Dojde-li vSak k odchylkdm od pod-
minek nebo stavu vozidla, musi byt provedeno nové posouzeni rizik a vytvoreny nové pracovni instrukce.

Pri praci na elektrickém vozidle neroztacejte pohdanéné kolo, protoze by mohlo dojit k vytvoreni vysokého
napéti v elektrickém motoru pohonu, ktery nemusi byt izolovan od vysokonapétového systému.

5.2. Prace na zivych c¢astech

Prace na ¢astech elektrickych vozidel pod napétim v zdsadé neni povolena a YAMAHA nebude doporucovat
ani vyzadovat, aby dilny provadély vnitrni servis Li-lon akumulatord (= YAMAHA zakazuje otevirdni akumu-
latorového modulu), protoze je to v rozporu se zadkladnimi zasadami ochrany zdravi pfi praci a bezpecnost-
nimi predpisy a témér vzdy se jedna o poruseni téchto predpisl. Prace na ¢astech pod napétim predstavuje
zvysSené riziko zasahu elektrickym proudem a vzniku elektrického oblouku.

V pripadé, Ze vozidlo nelze uvést do stavu bez napéti, tj. Ze vysokonapétovy akumulator nelze oddélit od
vysokonapétového systému, kontaktujte svého distributora.

Shrnuti

e Provadeéni praci souvisejicich s EV se fidi urcitymi bezpecnostnimi pravidly, aby bylo zajisténo zdra-
vi a bezpecnost zticastnénych osob.

e Jakakoli prace souvisejici s EV zacind posouzenim rizik a musi byt provedena v souladu s vypraco-
vanymi pracovnimi instrukcemi.

e Bezpecnou prdci lze provadét pouze ve stavu bez napéti, do kterého musi byt vozidlo uvedeno.

e Prace souvisejici s EV na prototypech nebo predsériovych vozidlech vyzaduji specializované
posouzeni rizik a pracovni instrukce. EV IP nesmi provadét zadné prace souvisejici s EV na prototy-
pech nebo predsériovych vozidlech.

e  Prace na ¢astech pod napétim neni povolena.
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6. Codeélat?

Vyvojovy diagram 1 - Nové vozidlo nebo akumulator jsou dodany na ob-
chodni zastoupeni.
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Vyvojovy diagram 2 - Vozidlo je pfistaveno k servisu nebo opraveé
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Vyvojovy diagram 3 - Pracovni procesy souvisejici s EV
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Vyvojovy diagram 4 - Vyména nebo likvidace vozidla nebo akumulatoru
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Vyvojovy diagram 5 - Pfeprava vozidla nebo akumulatoru
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Pfiloha 1 - Dovednosti a znalosti pro konkrétni role

Pokud ma byt dané osobé pridélena urcita role v souvislosti s EV a ma-li byt povérena ukoly a odpovédnos-

ti, které doprovazeji tuto roli, musi osoba zodpovédna za pridéleni role ovérit dovednosti a znalosti dotce-

né osoby.

Osoba zodpovédna za pridéleni role m(ze vzit v Gvahu odbornou kvalifikaci, ziskané odborné zkusenosti,

certifikaty a absolvovana skoleni.

Pozadované dovednosti a znalosti pro konkrétni roli souvisejici EV, které musi byt posouzeny pred jejim

pridélenim, jsou nasledujici:

EV NPCWA a EV SP

M4 dotcena osoba dostatecné znalosti o elektfiné?

Ma dotcena osoba dostatecné zkusenosti s elektrotechnickymi pracemi?
Osoba, které ma byt role pridélena, dostatecné:

° zna elektricka vozidla, na kterych maji byt prace provadény a

° ma praktické zkusenosti s takovou praci?

Ma dotcena osoba dostatecné povédomi o moznych nebezpecich, kterd mohou nastat pri prova-
déni prace, a o preventivnich opatrenich, ktera je treba dodrzovat?

Je dotcena osoba dostatecné kvalifikovana, aby byla schopna vzdy urdit, zda je mozné v praci
pokracovat bezpecné?

Ma dotéena osoba dostatecné manazerské schopnosti?

Ma dotéena osoba dostate¢né mnozstvi spravnych nastrojl, zafizeni a osobnich a jinych ochran-
nych prostredka?
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EVIP

e  Které konkrétné uvedené pracovni ¢innosti smi dotéena osoba vykondavat?

e Najakych typech elektrickych vozidel nebo ¢astech elektrickych vozidel smi dotéend osoba praco-
vat?

e Byla dotcena osoba dostatecné poucena a byly ji poskytnuty pokyny, které jsou nezbytné pro
provedeni prace?

e Je osobavzasadé schopna rozpoznat mozna rizika a nebezpedi.

e Jevykonavana prace, ke které je osoba povérena, obecné vykonavana spravné.




YV 4

Pfiloha 2 - Dokumenty

Vzorové posouzeni rizik
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Vzorové pracovni instrukce

Pracovni instrukce

Datum: Vypracoval: Zkontroloval: Schvlil:

Cinnost: (Cinnost, pro kterou se dokument vytvdri)
1. Oblast pouziti
Cinnost, pro kterou tyto pracovni instrukce plati / pro koho plati.

2. Rizika pro lidi a Zivotni prostredi
Nebezpeci spojend s touto cinnosti.

3. Ochranné opatreni a pravidla chovani

Ochrannd opatreni/pracovni operace, které se maji pri této cinnosti pouZit.

4, Kroky v pripadé problému
Kroky, které je nutné podniknout v pripadé problémi béhem cinnosti, a osoby, které musi byt informovany.

5. Kroky v pripadé nehody / prvni pomoc

Kroky, které je nutné podniknout v pripadé nehody; osoby, které musi byt informovany.

6. Kontroly provadéné osobou zodpovédnou za praci
Cinnosti, které musi byt provedeny pred zahdjenim samotné prdce.




7. Pracovni postup a bezpec¢nostni opatreni

Popis cinnosti krok za krokem a prislusna bezpecnostni opatreni; méla by se pouzivat dilenska prirucka a dal-
siinformace vyrobce.

8. Dokonceni prace

Cinnosti, které musi byt provedeny po dokonceni prdce.
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Vzorovy pridélujici dopis

Pridélujici dopis

0S0Da, KEETE & PIIACLOVANA FOLE: ...ttt st s et se bbb e asesasas s s sesesesesesesesesesesesesesenn
JMENO! ettt st s s R bR e bRt ettt s et st aeae
DAEUM NATOZENI: cueuveucerineueereseeetessteuseseaesstaessteueastaesstaesetsesssstassstassetassetesassetassetacsstasassstassstassetassstassstussatassstasusstassssacsssncas
UKOL: vvveeeeeeeeeseeesseesesssasesssssesssasessssse s s s sss s sas s s s s s s e e s s s s R s SA SR A e b A bbb et

L@ Ta [ =] =] 3 1A

PIIAEIUJE SE TOLE vttt et s et s e bbb e e sese s s e sa s s se s e s esesesessesesessesesessnsesesensesesesarsesesersesesereane

S PLAENOSEN AO (AAEUMY) ettt s ese s s en s s s ese e nesesessenesesenseseseasasesessansesersesesessnneserersane

Toto pridéleni plati pro nasledujici vozidla nebo instalace:

Osoba, které je role pridélovana, prohlasuje, Ze si je védoma (pfislusné evropské/vnitrostatni/mistni)
legislativy a Ze obdrzela potrebné instrukce a skoleni.




Podpisem tohoto dokumentu prohlasuji, Ze rozumim vyse uvedenym prohlasenim a souhlasim s nimi.

Podpis

Podpis odpovédné osoby jednajici jménem zaméstnavatele:

[ 2 = 2 Lo ST

Podpis

Podpis osoby, které je pridélovana role.

L =12 o FE O

Podpis
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Priloha 3 - Informace pro pfipad nouze

Pouzijte tento seznam k vyplnéni informaci relevantnich pro vasi provozovnu.

HASICH: voveeieeeeieeeieececieee e ret e e se e se st ese s e e sse st saessentssesssnessentesessentesensentasentasensestasentesensertssentssensentasentontasentosessentosensontsensosensone
4= Yol L= 121 OO

POLICIE: ettt ettt ettt et e e b bbbt e b e s e b s sebe b e s s s s asasasas e bbb bbb se s st etesetesebesebeseseseaeasasasaranasanes
Osoba odpovédna za bezpecnost a ochranu zdravi ve firmé.

[y 2 =12 Lo T

KONEGKENT UA@JE: vttt ettt s sere st eb s bebe s s b e s es s esessa st esessasebessasesesensesosessasesessasesosessnseserersasorensasesn

Logistickd SPOLECNOSE V SOULAAU S ADR: ...ttt sesss et esesessesessssesesessaseseseasesessssasessssassesessasosensaseses
1 [ 1= 2 Lo SO

KONEAKENT UA@JE: vttt ettt ese s s s s e b et e s s e s e s s esess s sesessesesessasesesassesesessasesesassesesessasesesessesesensrsasn
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