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Inledning

Du bérjar nu komma i kontakt med Yamahas elfordon.

Hos elfordon levereras inte energin for fordonets drivning av en férbranningsmotor, utan av ett batteri
eller en kombination av en férbranningsmotor och ett batteri (hybrid).

Nar elfordonsrelaterat arbete ska utforas i din(a) verkstad/verkstader, eller nar du ska arbeta pa (eller
i ndrheten av hogspanningssystemet for) elfordon, ar det relevant att du &r medveten om vissa aspekter

som maste respekteras for att:

e skydda sdkerheten och halsan hos dig sjalv och andra genom att minimera risker.

Och darfor

e  folja lagstiftningen.

Det har dokumentets syfte ar att utgéra en vagledning For att identifiera nédvandiga dtgarder som ska
vidtas pa din arbetsplats for att minimera risken vid arbete pa (eller i ndrheten av HV-systemet for) elfor-

don. Det innefattar krav géllande:

e Kunskap och kompetens hos de personer som utfor arbetet.
e Sdkerhetsrutiner som ska féljas nar arbetet utfors.
e Verktyg, matinstrument och personlig skyddsutrustning (PPE) som anvands.

e Forvaring, kassering och transport av batterier och fordon.

Dessa riktlinjer dr inte avsedda att ersatta juridisk dokumentation, lokal och internationell lagstiftning och
/ eller standarder. Dar sa ar tillampligt kommer hanvisningar att goras till relevanta officiella dokument,

standarder och lagar.
Se alltid till att du uppfyller minimikraven géllande lagstiftningen i ditt land eller omrade.

Det har dokumentet ar upplagt pa ett sddant satt att det kommer att vagleda dig i vilka saker du behéver
tanka p3, vad som behdver organiseras och vilka foremal som kan behéva kdpas in for att arbeta sakert
med elfordon.

Bilaga 3 kan anvandas for att fylla i kontaktuppgifter till viktiga parter, t.ex. rdddningstjansten.
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Forkortningar och férklaringar

Foérkortning

Betydelse

ADR

Europeiskt avtal gallande internationella transporter av farligt gods pa vég.

CENELEC Europeiska kommittén for elektroteknisk standardisering

CLP Klassificering, markning och forpackning (Classification, Labelling and Packa-
ging)

Farligt gods Ett Foremal, dmne eller material som utgor en omedelbar risk f6r manniskor,
egendom och miljo pa grund av dess fysiska och kemiska egenskaper.

Direktiv En officiell eller auktoritativ instruktion

EVIP Person som instruerats i elfordon

EV SP Person som har kompetens for elfordon

EV NPCWA Utsedd person att kontrollera arbetsaktiviteten for elfordon

EV Elfordon (Electric vehicle)

HV Hogspanning, klassad som 30 Volt och hégre fér AC-spanning och/eller 60 Volt

och hogre for DC-spanning.

Lagstiftning

En lag eller uppsattning lagar skapade av ett officiellt organ

Li-lon

Litiumjon

PPE

Personlig skyddsutrustning (Personal Protective Equipment)




1. Lagstiftning

Vid arbete pa (eller i narheten av HV-systemet for) elfordon och/eller nar det handlar om Li-lon-batterier,
galler viss lagstiftning. For Europa galler foljande lagstiftning:

1. Arbetshalsa och sdkerhet

1. Farligt gods

Europeiska unionen faststaller lagstiftning i form av direktiv, baserad pa den rattsliga grund som faststalls
i artikel 153 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt.

1.1. Arbetshalsa och sakerhet

En av de viktigaste rattsakterna ar det europeiska ramdirektivet om sdkerhet och héalsa pa arbetsplatsen
(direktiv 89/391 EEG, antaget 1989). Den garanterar minimikrav pa sdkerhet och hélsa i hela Europa medan
medlemsldnderna far behalla eller infora stréngare atgarder.

Europeiska direktiv definierar de vasentliga kraven for att sdkerstalla en hég skyddsniva for halsa, saker-
het, konsumentskydd eller skydd av miljon.

Uppdraget att utarbeta motsvarande standarder for att uppfylla de vasentliga kraven i direktiven anfor-
tros de europeiska standardiseringsorganisationerna (t.ex. CEN, CENELEC och ETSI).

CENELEC (European Committee for Electrotechnical Standardisation) ansvarar for europeisk standardise-
ring inom omradet elektroteknik.

Den tilldmpliga standarden for arbete med/anvandning av elektriska installationer ar EN50110.

EN50110 bestar av tva delar:

e Del1avEN50110innehaller minimikrav som galler for alla CENELEC-lander och nagra ytterligare
bilagor som handlar om sakert arbete p3, med eller néra elektriska installationer;

e Del 2 avEN50110 bestar av en uppsattning bilagor (en per land) som antingen anger gallande
sdkerhetskrav eller ger nationella tilldgg till dessa minimikrav.
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EN-standarderna ar INTE lagar utan avtal, praktiska riktlinjer framtagna av och fér den relevanta markna-

den.

Ett antal [dnder har skapat nationella standarder, normer och férordningar som ytterligare beskriver
implementeringen av standarderna (baserade pa EN50110) f6r arbete pa (eller i ndrheten av HV-systemet
for) elfordon, t.ex.:

o NEN9140 - Nederldnderna
e NF C18-550 - Frankrike
e CEI11-48 and 11-49 —Italien

e DGUV Vorschrift 3 och DGUV Information 200-006 — Tyskland

I slutdndan kommer alla dessa regler fran EN50110 och det kommer darfér att finnas manga likheter mel-
lan dem. I det har dokumentet kommer de praktiska konsekvenserna av den hér lagstiftningen att forkla-

ras.

1.2. Typgodkannande foér elfordon och uppladdningsbara batteripaket

Ansvaret for globala standarder For motorfordon och elfordon vilar pa World Forum for the Harmonization
of Vehicles, en permanent arbetsgrupp under FN:s ekonomiska kommission for Europa (UN ECE). Euro-
peiska unionen (och nadstan 60 andra undertecknande ldnder) har gatt med pa att tilldmpa en gemensam
uppsattning tekniska specifikationer for motorfordon som tillverkas eller saljs i deras lander.

Specifika tekniska krav finns i cirka 130 separata foreskrifter, som tar upp fordonskomponenter som belys-
ning och instrumentering, driftsegenskaper inklusive krocksakerhet eller miljokompatibilitet.

UN ECE-foreskrifter nr. 136 (dven kallad R136) ar ett av dessa tekniska krav och tar upp sadkerhetskraven
som ar specifika for den elektriska drivlinan i vagfordon i klass L inklusive uppladdningsbara batterisystem.
Innan ett typgodkannande beviljas sker strénga tester med avseende pa vibrationer, termochock och cyk-
ling, mekanisk chock, mekanisk integritet, brandmotstand, externt kortslutningsskydd, éverladdnings- och
overurladdningsskydd samt 6vertemperaturskydd.

Alla Yamaha-godkanda elfordon (d.v.s. vdggodkanda produkter med en registreringsskylt) och uppladd-
ningsbara batteripaket maste uppfylla UN ECE R136 (och alla andra relevanta bestammelser) for att fa
séljas och anvdndas pa den europeiska marknaden.




1.2.1. Elcyklar och golfbilar

Elcyklar

Yamaha erbjuder tre olika elcyklar och en rad olika drivsystem for elcyklar. Bada ar utrustade med en elek-
trisk drivlina. Drivlinan bestar av ett batteripaket, en elektrisk drivmotor och kontrollanordningar. Elcyklar
och elcyklarnas drivsystem har inget UN ECE R136-godkannande och saknar darfér de sakerhetssystem
som anges i dessa foreskrifter. Genom att ta bort batteriet fran batterihallaren kan den elektriska drivlinan
stangas av.

Golfbilar

En elektrisk drivlina for en golfbil bestar av ett batteri, en vaxelriktare, en drivmotor och styrenheter.
Liksom elcyklar har golfbilar inget UN ECE R136-godkdnnande och saknar darfor de sdkerhetssystem som
anges i denna férordning. Batteriet i en golfbil kan inte tas bort utan verktyg. Darfér maste batteriet vid
avspanning av en golfbils drivlinesystem tas bort av en mekaniker, samtidigt som de sdkerhetsatgarder
som anges i denna riktlinje for arbete pa HV-system féljs.

Sdkerhetsrisker

Den nominella spanningen i drivlinesystemen for elcyklar och golfbilar ligger under troskelvardet 50 VAC
och 120 VDC. Detta betyder inte att spanningen och den elektriska energin i dessa fordon inte &r farlig.
Nar du arbetar med dessa system ska du kontrollera att de delar du arbetar med ar spanningsfria. Arbeta
inte pa fordonet néar batteriet laddas.

Tilldmpa ocksa sdkerhetsatgarderna i enlighet med kapitel 1.3 och 3.6 i denna riktlinje nar du hanterar,
lagrar eller transporterar batterierna i dessa fordon.

Ovanstdende anvisningar kommer att galla for alla framtida icke vdggodkanda produkter, sasom off road-
modeller, cyklar, golfbilar och marina produkter med elektriska stodsystem som inte har registreringsskylt
och darfor inte behover uppfylla UN ECE R136.
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1.3. Farligt gods

Elfordon anvander batterier For att ge kraft at att driva fordonet. De hogspanningsbatterier som YAMAHA
anvander ar litiumjon-batterier. Litiumjon-batterier klassas som farligt gods och darfor finns europeiska
regler for hantering av dessa artiklar pa plats.

1.3.1. Klassificering, markning och férpackning (CLP)

Forordningen gallande klassificering, markning och férpackning (CLP) ((EG) nr 1272/2008) ar baserad pa
FN:s globalt harmoniserade system (GHS) och dess syfte ar att sakerstélla en hog skyddsniva for hdlsa och
miljo, som samt fri rorlighet for amnen, blandningar och varor.

CLP &r juridiskt bindande i alla medlemsstater och direkt tillampbart pa alla industrisektorer. Den kraver
att tillverkare, importoérer eller nedstromsanvandare av amnen eller blandningar ska klassificera, marka
och forpacka sina farliga kemikalier pa lampligt satt innan de sldpps ut pa marknaden.

Ett av huvudmalen med CLP &r att avgéra huruvida ett dmne eller en blandning uppvisar egenskaper som
leder till en riskklassificering. | den kontexten ar klassificering startpunkten for riskkommunikation.

Nar relevant information (t.ex. toxikologiska data) om ett amne eller en blandning uppfyller klassifice-
ringskriterierna i CLP, identifieras riskerna med ett amne eller en blandning genom att tilldela en viss risk-
klass och kategori. Riskklasserna i CLP omfattar fysiska, halso-, miljé- och ytterligare risker.

Nar ett amne eller en blandning vél har klassificerats maste de identifierade riskerna meddelas andra del-
tagare i distributionskedjan, inklusive konsumenter. Riskmarkning gor att riskklassificeringen, med etiket-
ter och sdkerhetsdatablad, kan kommuniceras till anvdandaren av ett &mne eller en blandning, for att varna
om forekomsten av en risk och behovet av att hantera de tillhérande riskerna.

CLP anger detaljerade kriterier for markningselementen: piktogram, signalord och standarduttalanden f6r
risker, fForebyggande, reaktion, forvaring och kassering, for varje riskklass och kategori Den faststaller ock-
sd allmanna forpackningsstandarder for att sdkerstalla sdker leverans av farliga @mnen och blandningar.

Tilldmpligheten av CLP-férordningen beror pa beskrivningen av litiumjon-batterierna i sdkerhetsdata-
bladet. Det ar mojligt att de inte ar klassificerade eftersom blandningen och dmnena ar interna och i ett
slutet utrymme!




1.3.2. ADR

Forkortningen ADR star for "European Agreement on the International Carriage of Dangerous Goods by
Road". ADR omfattar Foreskrifter For vagtransporter vad galler férpackning, lastsakring, klassificering och
markning av farligt gods. Alla EU-medlemmar har samtyckt till att félja ADR. Det géller i princip den grans-
overskridande transport som sker mellan minst tva av dessa lander. | sig avser inte ADR inrikestransporter.
Dock géller det genom ett europeiskt direktiv (direktiv 2008/68/EG) indirekt dven pa EU:s medlemsstaters
territorium.

Bestammelserna i ADR ar darfér juridiskt férankrade och obligatoriska For transport av farligt gods. Dar-
utover reglerar ADR hur 6vertradelser eller fullstdndigt asidosattande av regelverket hanteras och sank-
tioneras.

Vartannat ar revideras och anpassas bestammelserna i ADR for att aterspegla den senaste tekniska ut-
vecklingen och lagstiftningen.

Foreskrifterna beskriver framfor allt hur godset som ska transporteras ska klassas som farligt gods och
vilka tillhérande sdkerhetsatgarder som ska vidtas. Dessutom beskrivs dokumentationen av transporten av
farligt gods, de inblandade personernas sdkerhetsskyldigheter och motsvarande instruktion for de sarskilt
inblandade personerna. Dessa innefattar avsandaren, transportdoren och dven mottagaren av lasten med
farligt gods. En viktig bestandsdel ar dven hantering i hdndelse av en nddsituation eller skada.

ADR tjanar sdkerheten i vagtrafiken och kraver utbildad hantering av farligt gods. Forare som transporte-
rar farligt gods ska ha ett kérkort for farligt gods som innehaller ett ADR-intyg. For att erhalla forarintyget
for ADR krdvs en utbildning och efterféljande godkant teoretiskt prov. Dessutom ska ADR-intyget fornyas
vart femte ar med repetitionsutbildning och examination.

Men enligt ADR ska alla som ar inblandade i transport och hantering av farligt gods ocksa bevisa att de har
lamplig expertis for hantering av farligt gods och i bestammelserna for farligt gods. Logistikforetag som
skoter transport av farligt gods ska utse en handlaggare for farligt gods.

Fordon som transporterar farligt gods krdver dven ADR-godkdnnande. Godkdnnandet utfdrdas enligt det
farliga gods som fordonet &r tillatet att transportera.
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ADR-registreringen for fordonet som transporterar det farliga godset ska fornyas varje ar vid en teknisk
besiktning. Precis som den allmanna besiktningen av motorfordon, utfoérs dven den ADR-specifika kontrol-
len av ett officiellt erkdnt besiktningsorgan och endast dessa har ratt att férnya ADR-registreringen.

For ADR-reglerna har separata litiumjon-batterier identifikationsnummer UN3480 och ar klassade som
klass 9 — diverse farliga dmnen och foremal.

Ytterligare information och exempel pa konsekvenserna av ADR f6r den dagliga driften av ditt foretag
kommer att ges pa en annan plats i den har handboken.

Sammanfattning

e Europeisk lagstiftning finns pa plats for att skydda halsa och sdkerhet pa arbetsplatsen. For ar-
bete pa (eller i narheten av HV-systemet for) elfordon ar den tilldmpliga standarden EN50110.

e  Europeisk lagstiftning finns fér hantering, forvaring och transport av (litiumjon) batterier. Klas-

sificerings-, marknings- och férpackningsférordningen ((EG) nr 1272/2008) géller beroende pa
beskrivningen i sakerhetsdatabladen.




2. Vad ar farligt gods?

2.1. Elektriska risker

Elektriska risker inkluderar ldckstrém, kortslutning och elstétar.

e Elektrisk strom kan lacka ut ur en ledning pa grund av otillrdcklig isolering och ga genom en nar-
liggande ledare.

e En kortslutning kan intraffa nar tva punkter i en krets med olika potential far elektrisk kontakt pa
grund av skadad isolering eller andra orsaker.

e  Elstotar i manniskokroppen innebér ledning av elektrisk strém till och genom kroppen, vilket kan
kannas och potentiellt leda till skada / trauma eller till och med dodsfall.

Den elektriska risken med hogspanningskraft bor Forstas val sa att dtgdrder kan vidtas mot sdkerhetsrisker
och risker, inklusive elektrifiering.

Hog spanning i sig behéver nédvandigtvis inte vara farlig. Den méjliga strommen som kan flyta pa grund av
de hoga spanningarna ar emellertid det. Nedanst3ende tabell beskriver sambandet mellan effekterna av
elektriska stotar och elektrisk strom. Nivaerna pa elektriska stotar anger effekterna pa manniskokroppen
nar de intraffar med varierande intensitet. Innehallet &r klassificerat baserat pa elkraftstyper (AC och DC)
och kon.

Sambandet mellan effekterna av elektriska stotar och elektrisk strom

DC (stromstyrka AC (stromstyrka

EffekE av elstt ( yrka) ( yrka)

Man Kvinna Man Kvinna
Strom kan kdnnas (lagsta kannbara strom) 0.0052 A 0.0035 A 0.0011 A 0.0007 A
Smartfri stot, fri muskelrorlighet 0.009 A 0.006 A 0.0018 A 0.0012 A
SEot med"smarta, fri muskelrorlighet (strém 0.062 A 0.041 A 0.009 A 0.006 A
gar att sldppa)
Chock med smarta, slapp-troskel (frysstrom) | 0.074 A 0.05A 0.016 A 0.0105 A
Choc!< med:n'tensw smarta, muskelstelhet, 0.09 A 0.06 A 0.023 A 0.015 A
andningssvarigheter
Risk for ventrikelflimmer (pa 0,03 sek av 13A 13A 10A 10A

ledningstid)
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2.2. Termiska risker

Batterier utvecklade / tillverkade av YAMAHA &r litiumjon-batterier. Litiumjon-batterier har en hég energi-
tdthet och ar darfor idealiska for anvandning i elfordon.

En baksida med litiumjon-batterier ar risken for instabilitet och termisk rusning. Termisk rusning ar en
process dar 6kad temperatur kommer att frigéra energi som ytterligare 6kar temperaturen, vilket resul-
teraribrand. Detta ar en ond cirkel, dar den termiska hdandelsen (branden) kommer att bli okontrollerbar,
vilket leder till ett fFérédande resultat. Pa grund av konstruktionen och kemikalierna kan detta till och med
orsaka (valdsamma) explosioner. Under en termisk rusning eller brand kan giftiga och / eller brandfarliga
gaser ocksa fly ut fran batterier.

Nar litiumjon-batterier &r i gott skick och hanteras pa ratt satt ar risken for termiska incidenter mycket be-
gransad. Men nar de skadas, hanteras felaktigt (t.ex. tappas, 6verladdas, djupurladdas, extrema tempera-
turer (bade héga och l3ga)) eller ar defekta pa annat satt, kan litiumjon-batterier bli instabila och termiska
handelser kan intraffa. En temperaturdkning, oljud (bubblor, vdsande, sprakande), rok, lackage kan alla
indikera att ett batteri har blivit instabilt. Det finns dock risk att en termisk hdndelse intraffar omedelbart,
utan foérvarning.

Overviaganden nar det géller att hantera katastrofer ar darfor ytterst viktigt. Overvig:
e Om personalen inte ar korrekt instruerad / utbildad kan de agera felaktigt och gora farliga saker.
e Om ett elfordon eller hégspanningsbatteri dr instabilt, eller méjligen kan vara instabilt, kan det

antdndas utan forvarning Fundera pa hur du ska hantera detta i verkstaden foér att férhindra yt-
terligare olyckor eller kanske inte féra in det i anldaggningen 6ver huvud taget.

e Om korrekt férvaring av fordon och batterier inte ar val genomtankt kan det potentiellt orsaka
stora olyckor, inklusive allvarliga skador eller dédsfall och stora ekonomiska forluster i form av
skador pa egendom.

Ytterligare rad och évervdganden kommer att behandlas i olika avsnitt av denna riktlinje.




2.3. Kemiska risker

Nar litiumjon-batterier ar i gott skick och hanteras pa ratt satt, utgor de ingen kemisk risk. Men sarskilda
amnen, material och kemikalier som finns inuti litiumjon-batterier kan skapa kemiska risker nar de kan fly
pa grund av skador, lackage, rok etc.

Overviaganden med avseende pa personligt skydd och miljéskydd dr darfér nédvandiga, sarskilt For Forva-
ring av (skadade) batterier. Lokal och nationell lagstiftning och forordningar kommer att tillampas, se till
att du ar medveten om vad som galler i din region och / eller ditt land.

2.4. Ovriga risker

| fFordon med férbranningsmotor finns det tydliga tecken (sarskilt genom ljud) pa att en motor ar igang och
att fordonet kan réra sig av sig sjalv. | ett elfordon ar detta mindre uppenbart. Var forsiktig nar du ndrmar
dig och / eller hanterar ett elfordon om du inte ar sdker pa om fordonet ar pa eller av eftersom oavsiktlig
anvandning kan orsaka plotsliga rorelser.

En annan risk att ta hansyn till ar att vissa komponenter i elfordon har eller kan skapa (stora) (elektro-)
magnetiska falt och tillhérande krafter. Dessa krafter kan finnas i permanentmagneterna i rotorn eller

i elektromagneterna i vaxelriktaren och statorn. Dessa risker bor beaktas vid riskbedémningar innan arbe-
tet paborjas pa elfordon.

Sammanfattning

e Attt arbeta pa (ellerinarheten av HV-systemet till) elfordon och batterier kan vara farligt pa grund
av risken for elektrisk strom, kortslutning och elstoétar.

e Hantering, férvaring och arbete pa (eller i narheten av HV-systemet for) elfordon och batterier
kan vara farligt pa grund av risken for brand och termisk rusning.

e Kemiska risker, dven om de inte finns nar elfordon och batterier ar i gott skick, bér beaktas vid
hantering och hantering av elfordon och batterier.
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3. Vad som behdver organiseras

3.1. Skyldigheter (EN50110)

Nar det géller halsa och sdkerhet pa arbetsplatsen vid arbete pé (eller i narheten av HV-systemet for) elfor-
don, bestams ansvaret pa ett féretag i EN50110 och relevanta nationella standarder.

Arbetsgivare EV-SP
" NPCWA "Lyckligtvis har d
} yckligtvis har du
Jag.har..hUVUdansvao "Detar_]atteharllgt kompetenta personer
ret for sdkerheten pa p p

men du har delegerat
de ansvaren till mig!"

N\

som mig i tjanst".

mitt féretag."

\

EV-IP
“Sa ldnge jag har fatt
ordentliga instruktio-

Vanlig person
"Vad pratar ni om?"

ner ar jag nojd!”

De gemensamma namnarna nar det galler halsa och sdkerhet pa arbetsplatsen vid arbete pa (eller i nérhe-
ten av HV-systemet for) elfordon ar:




Arbetsgivaren
Arbetsgivaren har det 6vergripande ansvaret for arbetarskyddet och sadkerheten i foretaget.

Han / hon ansvarar dven for:

e utse anstédllda med specifika EV-roller

e allarbetsutrustning och alla lokaler, inklusive verktyg och personlig skyddsutrustning. Detta inne-
fattar deras underhall och inspektioner.

Vissa ansvarsomraden och uppgifter kan delegeras till relevant personal, forutsatt att de har nédvandig
kompetens.

Den informerade vanliga personen
Den informerade vanliga personen ansvarar for:

e  att observera varningsskyltar och halla sig utanfor och borta fran avsparrade omraden och fordon.

Aven om den vanliga personen inte kommer att arbeta pa (eller i ndrheten av HV-systemet fér) elfordon,
ar det viktigt att de ar informerade om férekomsten av elfordon och de potentiella riskerna. Varje anstalld
som inte kommer att utses som en elfordonsinstruerad person, elfordonskompetent person eller elfor-
donsutsedd person som har kontroll 6ver arbetsaktiviteten ar en vanlig person och bor informeras om
riskerna och deras ansvar for att bli en informerad vanlig person.

Personen instruerad i elfordon (EV IP)

En person instruerad i elfordon far inte utféra nagot arbete pa elfordon eller utrustning pa eget ansvar
och far endast utféra arbeten som de har blivit ordentligt bekanta med. Allt elarbete maste utféras under
kontroll och / eller 6verinseende av en EV-kompetent person.

Personen som ar EV-instruerad ansvarar for:

e kontrollera att deras personliga sdkerhetsutrustning ar saker.
e isolera HV-systemet fran stromforsorjningskallorna enligt tillverkarens anvisningar.

e  konsultera en elfordonskompetent person nar de har bedéomt att det finns en elektrisk risk nar de
utfor sitt arbete.
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Den elfordonskompetenta personen (EV SP)

En elfordonskompetent person kan sjalvstandigt och pa eget ansvar utféra elarbeten som de har genom-
gatt specialistutbildning for. En elfordonskompetent person har alltid det tekniska ansvaret, det vill sdga
ansvarar for det tekniska resultatet av det elarbete som han eller hon har utfort.

Utover ansvaret for den elfordonsinstruerade personen ar den elfordonskompetenta personen ansvarig for:

e verifiering av den icke-spanningsforande situationen nar ett fordon har satts i ett icke-spannings-
forande tillstand, dvs. HV-systemet har isolerats fran alla stromforsorjningskallor.

e faststéllande av sdkerheten for ett elfordon i forhallande till det arbete som ska utféras.

e faststdllande av sdkerheten pa den egna arbetsplatsen.

Den elfordonsutsedda personen som har kontroll 6ver arbetsaktiviteten (EV NPCWA)

Den elfordonsutsedda personen som har kontroll éver arbetsaktiviteten bar det évergripande ansvaret for
alla elfordonsrelaterade aspekter pa foretaget. Om arbetsgivaren har relevant (teknisk) kompetens och
kunskap kan han/hon utse sig sjalv som elfordonsutsedd person som har kontroll éver arbetsaktiviteten.

Utover ansvaret for den elfordonsinstruerade och elfordonskompetenta personen, har den elfordonsut-
sedda personen kontroll 6ver arbetsaktiviteten och ar ansvarig for:

e att genomfora riskbedomningarna.

e  attskapa arbetsinstruktioner och planer for arbete pa (eller i ndrheten av HV-systemet av) elfor-
don.

e  attvdlja ratt personer for att utféra arbetet.

e  att ge tillstand till att paborja arbetet.

e attinstruera de personer som utfor arbete medan de faktiskt gor det.
e attsakerstalla tillsyn nar arbetet utfors.

e  attutse personer som elfordonskompetent person eller elfordonsinstruerad person, om delege-
rats att gora det.

e  attutse personer som elfordonsutsedda personer som kontrollerar arbetsaktiviteten for ett spe-
cifikt jobb (standardunderhallsarbete pa fordon som inte ar skadade), om delegerats att gora det.




OBS: Den erforderliga tekniska kunskapen hos en elfordonsutsedd person som har kontroll dver arbets-
aktiviteten och elfordonskompetent person for att arbeta pa (eller i ndrheten av HV-systemet for)
elfordon dar densamma. Den elfordonsutsedda personen kontrollerar arbetsaktiviteten har bara fler
skyldigheter.

3.2. Organisationsstruktur

Arbetsgivaren bar ansvaret for att skapa en sédker arbetsmiljo for sin personal. For elfordonsrelaterat
arbete kan detta géras genom att implementera en organisationsstruktur inom foretaget som sakerstaller
detta.

Det finns ett antal maojliga scenarier.

Scenario 1

Organisationsstrukturen bestar endast av arbetsgivaren / EV NPCWA. | det
har fallet: Arbetsgivare

e Arbetsgivaren ar EV NPCWA
e Haneller hon ar den enda personen som arbetar pa (eller i ndrheten av HV-systemet for) elfordon.

e  Foretaget skulle vanligtvis inte ha nagra anstéllda.

Scenario 2

Organisationsstrukturen bestar endast av arbetsgivaren och en EV NPCWA.
| det har Fallet: Arbetsgivare
e Arbetsgivaren har utsett en EV NPCWA.

EV NPCWA

e EV NPCWA ar den enda personen som arbetar pa (elleri narheten
av HV-systemet for) elfordon. ‘

e  Foretaget skulle normalt bara ha en person som arbetar i verksta-
den.
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Scenario 3

Organisationsstrukturen bestar av arbetsgivaren, en

.. Arbetsgivare
EV NPCWA och en eller flera EV SP.. | det har fallet:
e Arbetsgivaren har utsett en EV NPCWA (eller ar sjalv
EV NPCWA).
EV NPCWA
e EV NPCWA har utsett en eller flera EV SP.
e EV NPCWA och EV SP arbetar pa (eller i narheten av
HV-systemet for) elfordon. ' '
e  Foretaget skulle ha ett antal anstéllda som arbetar
i verkstaden, dar alla férvantas kunna utféra allt EV-kompe- EV-kompe-
arbete pa elfordon. tens person tens person
Scenario 4
Organisationsstrukturen bestar av arbetsgivaren, en EV
NPCWA och en eller flera EV SP samt en eller flera EV IP. Arbetsgivare
| det har fallet:
e Arbetsgivaren har utsett en EV NPCWA (eller ar
sjalv EV NPCWA). EV NPCWA

e  EV NPCWA har utsett en eller flera EV SP och en
eller flera EV IP.

e EV NPCWA, EV SP och EV IP arbetar pa (eller i nar- ‘

heten av HV-systemet for) elfordon.

v

EV-kompe- EV-kompe- EV-instruerad

b

e  Foretaget skulle ha ett antal anstéllda som arbetar tens person tens person person

i verkstaden, dar vissa forvantas kunna utfora allt

arbete pa elfordon och nagra férvantas endast ut-
fora specifikt arbete pa elfordon (t.ex. underhall).




3.3. Utnamning

Som tidigare forklarats ska personer som arbetar pa eller i ndrheten av HV-elanldggningar utses av arbets-
givaren.

En anstalld som ska utses ska i forvag bedémas av den som ansvarar for utndmningen.
Utndmning kan endast ske nar:

1. Personen som utses har nédvandig kunskap, kompetens och certifiering. Det innebar att inte alla
kan tilldelas vilken roll som helst. Viss kompetens, kunskap och certifiering kravs.

2. Personen som gor utndmningen har noggrant bedomt om den som ska utses uppfyller géllande
villkor.

3. Personen som gor utndmningen ar 6vertygad om att han / hon uppfyller géllande villkor.

Se Appendix 1 for mer information om nédvandig kompetens och kunskap for de olika rollerna.

Den forsta personen som behover utses ar en EV NPCWA. Om en arbetsgivare har relevant teknisk kom-
petens och kunskap for att bedéma relaterade uppgifter och risker, kan han/hon utse sig sjalv. Om inte
behover en annan person utses till EV NPCWA.

Nar den personen utsetts ar EV NPCWA ansvarig for att utse relevanta personer som:

e EVSP

e EVIP

EV NPCWA kan ocksa utse en annan person som EV NPCWA, men endast for ett specifikt jobb eller projekt
och begransat till varaktigheten av det jobbet eller projektet.

Om tva eller flera personer med identisk EV-beteckning arbetar pa ett fordon eller en installation, maste
en av dem utses som "ansvarig" innan arbetet paborjas.

EV-rollbeteckningen beror mycket pa den befintliga organisationsstrukturen, antalet anstéllda och férvan-
tad arbetsbelastning.
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foljande galler:
1. Minst en person behover utses till EV NPCWA.

2. Allasom arbetar pa elektriska fordon behéver utses atminstone som EV IP. Tank pa att de bara
kan arbeta under 6verinseende av en EV SP eller EV NPCWA.

3. Vanliga personer utses inte och har inte tilldtelse att arbeta pa elektriska fordon. De ska emeller-
tid vara medvetna om riskerna och deras ansvar.

4. Att utse personer for de olika rollerna kan bara géras nar personen som utses har nédvandig kun-
skap, kompetens och certifiering.

Mer information om nédvandig utbildning finns i kapitlet "Utbildning".

3.4. Dokumentationskrav

3.4.1. Utnamningsbrev

Mellan arbetsgivaren (eller arbetsgivarens ombud) och arbetstagaren ska ett skriftligt och undertecknat
avtal traffas enligt denna utndmningspolicy som anger vilka kvalifikationer och befogenheter som gél-
ler arbetstagaren, vilket arbete som ska utféras samt tillganglig tillsyn. Dessa skrivna och undertecknade
dokument anges som "utndmningsbrev".

Utndmningsbrevet maste innehalla féljande information:

e Namnet pa personen som utses.

e  Start- och slutdatum for utndmningen.

e Denutndmdas titel / roll.

e De elfordon eller elektriska delar som personen ar utsedd att arbeta pa.
e Typen av arbete som personen ar behorig att utfora.

e  Plats och datum f6r utndmningen.

e Namn och funktion pa den utndmnande personen.

e Underskrift av bade den utndmnda och den utndmnande personen.




Observera att varje medarbetare som standard ar en vanlig person. Denna roll utndmns inte i skrift.
utnamningsbrev skapas endast for de 6vriga tre rollerna.

Du kan hitta ett exempel pa ett utndmningsbrev i Appendix 2 — Dokument

3.4.2. Riskbeddmningar

Innan arbete pa ett HV-fordon pabérjas maste en riskbedomning utféras. Alla risker som upptacks i den
har riskbedomningen maste redovisas for att minimera riskerna for att en olycka intraffar. Riskbedémning-
en kan vara ett 6versiktsdokument fér allmanna, dterkommande arbetsuppgifter. Om arbetsuppgifterna
ar mindre regelbundna eller specialprocedurer tilldmpas, maste en individuell riskbedomning skapas.

| vissa situationer dar en snabbatgard kravs (t.ex. nodsituationer) kan risken dven uppmarksammas munt-
ligt.

3.4.3. Arbetsanvisning

En arbetsanvisning maste skapas som detaljbeskriver férfarandet som behoéver foljas for att arbetet ska
kunna slutféras. Den innefattar de sdkerhetssteg for att sdkerstdlla att fordonet ar i icke-spanningsféran-
de tillstand och det faktiska underhalls- och reparationsarbetet som behdver utforas. Hanvisningar till
servicemanualer och teknisk dokumentation kan goras. Arbetsanvisningen kan vara ett éversiktsdokument
for allmanna, regelbundna arbetsuppgifter. Om arbetsuppgifterna ar mindre regelbundna eller specialpro-
cedurer tillampas, kan en individuell arbetsanvisning skapas, beroende pa riskbedémningen fran

EV NPCWA.

3.4.4. Teknisk dokumentation

Alla installationer och / eller fordon med hég spanning man arbetar pa maste dokumenteras. | allmanhet
maste tillampliga verkstadshandbocker fran tillverkare, servicemanualer, bruksanvisningar, dgarmanualer,
aterforsaljarbulletiner, aterkallelseinformation och kopplingsscheman finnas tillgdngliga eller finnas pa
arbetsplatsen. Tekniker maste anvanda dessa och anses arbeta pa fordonet / installationen enligt tillverka-
rens rekommendationer.
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3.4.5. Olycksférfarande

Om ett olycksforfarande redan finns tillgangligt, se till att det anpassas for att avspegla arbetet pa (eller
i ndarheten av HV-system pa) elfordon.

Om inget olycksforfarande finns tillgangligt, skapa ett. Det har olycksforfarandet skapas normalt i samar-
bete med en olycksforfarandespecialist. Den har processen blir specifik for verksamheten.

Olycksforfarandet (dven kdnt som féretagets nodsituationsplan) beskriver hur nédsituationer ska férbe-
redas och hur olyckor ska hanteras. Olycksforfarandet beskriver de organisatoriska strukturerna, forfaran-
den och avtal vid nédsituationer. Planen beskriver vem som har vilka uppgifter, ansvar och befogenheter
vid olyckor och hur samordning med rdddningstjanst, statliga och andra organisationer sker.

Beredskapsplaner kan upprattas for sjalva insatsen vid olyckor. De beskriver hur man ska agera i hdndelse
av olika typer av olyckor.

3.4.6. Dokumentationsfoérvaring

For EN50110 finns inga krav gallande dokumentationsforvaring. Beakta emellertid foljande:

e Utndmningsbrev bor forvaras bland 6vrig personaladministration, det vill sdga hos HR-avdelning-
en.

e Riskbedomningar for dterkommande arbete bér forvaras i narheten av dar annan arbetsmiljédo-
kumentation forvaras, t.ex. hos HR-avdelningen eller hos ledningen for arbetsplatsen.

e Arbetsanvisningar for dterkommande arbete bér forvaras i ndrheten av dar arbetet utfors, efter-
som arbetsanvisningen kan fungera som steg for steg for en EV SP eller EV IP.

e Riskbeddomningar och arbetsanvisningar for specifika arbetsuppgifter ska forvaras tillsammans

med arbetsordern for den specifika uppgiften.




3.5. Utbildning

3.5.1. Arbetshalsa och sdkerhet

Som tidigare forklarat kan utndmningen av personer for de olika rollerna endast géras nar personen som
utses har nédvandig kunskap, kompetens och certifiering.

Darfor kravs lamplig utbildning beroende pa de anstélldas roller och ansvar och lokal lagstiftning (arbets-
hélsa och sdkerhet).

Pa vissa europeiska marknader finns strikta utbildningskrav for personer som arbetar pa (eller i narheten

av HV-systemet av) elfordon. I allmanhet kravs utbildning for att Forsta risker och mojliggora sdkert arbete.

For de olika rollerna finns féljande grundldaggande utbildningskrav:

Foren EV IP:

e arbetshdlsa och sadkerhet (d.v.s. risker)

e forfaranden for sdkert arbete (innefattande hur man satter ett fordon i icke-aktivt tillstand).

For en EV SP:

e Alla ovanstaende med tilldgg for:

e grundldggande elléra.

e forstdelse for risker och forsta hjalpen.

e olycksforebyggande.

e kunskap om aktuella elsystem.

e grundldggande teknisk kunskap om drivlinekomponenter.

e isoleringsatgarder.
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For en EV NPCWA:

e Alla ovanstdende med tillagg for:

e riskbedémningar:

e arbetsprocedurer.

e |edarskapskvaliteter.

e EV-relaterad organisatorisk dokumentation.

e arbetshalsa och sdkerhetslagstiftning.

De namnda utbildningsédmnena ar grundkraven for att kunna utse personer.

Ytterligare (teknisk) utbildning inom fordon, réddningsutbildning och vidare yrkesutbildning kan kravas,
baserat pa foretagets krav och / eller lokal eller nationell lagstiftning.

3.5.2. Farligt gods

Som tidigare namnt krdaver ADR-lagstiftningen utbildad hantering av farligt gods.

Forare som transporterar farligt gods ska ha ett korkort for farligt gods som innehaller ett ADR-intyg.
For att erhalla forarintyget fFor ADR krdvs en utbildning och efterfoljande godkant teoretiskt prov.

Enligt ADR ska alla som ar inblandade i transport och hantering av farligt gods ocksa bevisa att de har
ldmplig expertis for hantering av farligt gods och i bestammelserna for farligt gods.




3.6. Anlaggningens layout, lager och transport

3.6.1. Anlaggningens layout

Allmanna arbetsplats- och processriskbedomningar ska goéras for alla HV-omraden, t.ex. lagerlokaler och
verkstader.

Arbets- och driftsforfaranden utvecklas sedan utifran dessa bedéomningar. Detta kan resultera i andring,
ombyggnad eller utbyggnad av lageranldggningar och verkstadsstationer eller arbetsplatser for att saker-
stalla 6verensstammelse med (elektriska) sakerhetskrav.

Arbetsplats
.................................................. B - -+ e e e e naeeaaaans
r— — =" r—— = r—— = :
| [ | [ | [ :
[ [ [ [ [ [ :
[ [ [ [ [ [ :
[ [ [ [ [ [ :
| | | | | | :
[ [ [ [ [ [ :
L — — — 4 L — — — 41 L — — — 41 .

Ordinarie arbetsplats

Verkstad

Atkomstdorr

Utsedd EV-arbetsplats (framfor en atkomstdorr, minst 1,5 meter utrymme i alla riktningar)
Skyltning och inneslutning

Reception (eller annat offentligt tillgangligt utrymme)

Skyltning for att fForhindra obehorig dtkomst till EV-arbetsplats

EV NPCWA-kontor (med direkt siktlinje till utsedd EV-arbetsplats)

N WD =
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Foljande principer tilldmpas:

Beroende pa antalet tillgdngliga och nddvandiga arbetsplatser, skapa en eller flera utsedda HV-
arbetsplatser dar allt HV-relaterat arbete kommer att utféras.

Mark ut eller placera en inneslutning runt alla elfordon eller HV-arbetsplatser som misstanks
utgodra en elektrisk risk (men dven alla hégspanningsbatterier som inte ar nya och i ursprunglig
transportférpackning).

Se till att tillréckligt rérelseutrymme finns runt en utsedd HV-arbetsplats, med minst 1,5 meter
utrymme i alla riktningar.

Placera HV-arbetsplatserna i en direkt och fri linje till en ytterdérr som ar tillréckligt bred for att
fordonet enkelt ska kunna flyttas in och ut ur verkstaden.

Placera nodvandiga verktyg, utrustning och personlig skyddsutrustning pa en fast plats under
kontroll av EV NPCWA eller utsedd person. Den ska vara ldttillgangligt foér att garantera sdkert
arbete och effektivitet.

EV NPCWA eller EV SP bor kunna dvervaka arbetsplatsen om arbetsaktiviteten kraver tillsyn.

Sjalvklart maste arbetsplatsen ocksa folja normala tilldmpliga lagar, féreskrifter och standarder. Alla

verktyg, hjdlpmedel och personlig skyddsutrustning maste ocksa félja tillampliga lagar, foreskrifter och

standarder.

EV NPCWA har det 6vergripande ansvaret for att kontrollera tillgdngligheten, liksom det goda skicket for

alla verktyg, utrustning och personlig skyddsutrustning. Start av arbete ar inte tilldtet om verktyg, utrust-

ning och personlig skyddsutrustning inte finns eller ar i daligt skick. Dessutom kommer all utsedd personal

som ska utfora el-relaterat arbete ocksa att kontrollera skicket pa alla verktyg, utrustning och personlig

skyddsutrustning.

Sa snart det upptacks att utrustningen brister under arbetet maste arbetet omedelbart avbrytas och lamp-

liga atgarder vidtas for att l6sa problemet innan arbetet kan dterupptas.




Laddplats

e Skapa en utsedd plats eller ett utrymme for laddning av hogspanningsbatterier och -fordon. Plat-
sen ska vara latt att utrymma och om mdjligt vara brandskyddad eller brandtalig.

e Laddplatsen far inte kombineras med lagerutrymmen for batterier.

e Nar du kombinerar laddutrymmet med en annan del av din anldggning, 6vervag om detta inte
skapar ytterligare risk.

e Nar du laddar, anvand ett sarskilt uttag for varje laddare och / eller en utsedd separat sakrings-
krets For varje laddare. Anvand INTE flera laddare i ett uttag eller forlangningskablar.

e Anvand enbart godkdnda och ldmpliga laddare for produkten du laddar.

Se till att den elektriska infrastrukturen som anvands For att ladda litiumjon-batterier foljer relevanta stan-
darder och normer for ditt land. Om ingen nationell standard finns, galler EN50110.

3.6.2. Forvaring

| dagsldget finns inga allmanna europeiska riktlinjer for forvaring av nya litiumjon-batterier. Det kan emel-
lertid finnas nationella eller lokala lagar som géller, sa bekanta dig med dessa.

Sakerhetsaspekter avseende forvaring av litiumjon-batterier och elfordon som innehaller litiumjon-batte-
rier ar féljande:

Nya eller anvdanda batterier / elfordon.

Eftersom HV-batteripaket innebar en 6kad brandrisk kravs en specialdesignad extern behallare for forva-
ring av (litiumjon) batteripaket. Detta galler fran minsta forvaringsantal av 1 enhet.

Forvaringsbehallaren ska placeras pa sakert avstand fran andra fForemal. Ett avstand pa 15 meter anses
vara ett sdkert avstand. Om extern forvaring inte ar genomférbar eller mojlig kan intern forvaring eller en
arkitektonisk motsvarighet dvervagas.
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En [dmplig forvaringsbehallare bér kunna begrénsa en brand under en viss tid. Tiden beror pa avstandet
till andra byggnader eller strukturer. Ju kortare avstand, desto langre ska behallaren klara av att std emot
brand. En indikation pa tid och avstand ar enligt féljande:

Avstand till annan byggnad eller struktur Tid som branden behdver begransas.
mindre dn 5 meter 60 minuter

mer &n 5 meter, mindre &n 10 meter 30 minuter

mer dn 10 meter inga krav

Ett internt forvaringsutrymme ska kunna begrédnsa en brand i 60 minuter.

Om intern férvaring anvands ska utrymmet ha minst en yttervagg som innehaller en dorr. Den ska dven ha
minst tva nodutgangar med lamplig skyltning och belysning. Om avstandet fran nagon punkt i utrymmet
till en nédutgang ar mindre dn 15 meter racker det med en dorr.

Oavsett om forvaringsutrymmet ar internt eller externt ska det finnas gott om tillgdnglighet for radd-
ningstjansten. Tank pa tilltradesvagar, storleken pa dorrar och grindar och tillgang till vatten.

Varje forvaringsutrymme bor ha skydd for att férhindra eventuellt lackage av batterikemikalier till marken.
Ladda aldrig HV-batterier separat i férvaringsutrymmet.

Radgoér med ditt forsdkringsbolag, brand- och lokala myndigheter for att sdkerstélla att du foljer de rele-
vanta reglerna och foreskrifterna for din situation.

Skadade hégspanningsbatterier / elfordon

Ett skadat HV-batteri kan antdndas nar som helst upp till 24 timmar eller mer efter att ha skadats. Om du

inte kan faststalla batteriets tillstand, misstanker att HV-batteriet ar skadat eller att skador pa elfordonet
kan gora att HV-batteriet blir instabilt, kontakta EV NPCWA for en riskbedémning och beroende pa resul-

tatet av riskbedomningen, lamna fordonet eller batteriet dar det ar eller flytta fordonet eller batteriet till
ett externt isolerat omrade for sdkerhets skull. Skadade HV-batterier eller elfordon far aldrig Férvaras
inomhus.




Ett isoleringsomrade ar en sdkerhetszon som anvands fér att 6vervaka ett skadat elfordon eller HV-batte-
ri. Det idealiska isoleringsutrymmet ska vara:

e  Minst 12 midiameter.

e Haminst 6 m fritt avstand mellan fordonet eller HV-batteriet och andra féremal eller byggnader.

oy

e Utomhus utan tak eller 6vre skyddshinder.

1. Skadat hégspanningsbatteri / elfordon
2. Minsta fri radie pa 6 meter

Nar ett elfordon / batteri har placerats i isoleringsutrymmet, markera omradet for att gora personer som
inte ar inblandade medvetna om de mdjliga riskerna. Placera om det ar mojligt fordonet / batteriet i upp-
ratt ldge. Om rok, gnistor, ldgor, gurglande, bubblande ljud eller 6verdriven temperaturékning upptacks
under forvaring, ring omedelbart rdddningstjansten. Tillse fri tillgang till det férvarade fordonet / batte-
riet For 6vervakning och raddningstjanst, om det behdvs.
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Uttjanta hégspdnningsbatterier / elfordon.

uttjanta hogspanningsbatterier och / eller elfordon ska kasseras som farligt gods. Kassera dem ALDRIG
som vanligt avfall. Se de vanliga scenarierna i nasta avsnitt. Nationella och lokala lagar géller, sa se till att
kdnna till dem.

3.6.3. Transport
Betraffande transport och hantering anses litiumjon-batterier vara farligt gods.

Utbildning i farligt gods kravs for (Férpackning och) transport av litiumjon-batterier for att folja ADR-fore-
skrifterna. Detta innefattar dven frakt av icke-kritiska batterier for garantiretur liksom atervinning. Spe-
cialiserade transportféretag som arbetar med transport av farligt gods bor kontaktas For att transportera
litiumjon-batterier.

Det betyder att litiumjon-batterier inte bara kan transporters som t.ex. en motorstyrningsmodul. Om det
finns ett krav pa att sjalv transportera separata litiumjon-batterier ar det ditt ansvar att skaffa och under-
halla tilldmpliga certifieringar enligt lag.

Undantag

ADR-bestdammelserna galler inte privatpersoners transport av farligt gods om det ar férpackat for Forsaljning
i detaljhandeln och avsett for personligt bruk eller hushallsbruk under normala transportférhallanden.

Det innebar att kunder (privatpersoner) kan transportera litiumjon-batterier utan att behoéva folja ADR-
reglerna, men att all affarsrelaterad transport av Litiumjon-batterier av anstéllda inte ar tilldten, savida du
inte foljer ADR-reglerna, som forklaras i avsnittet om lagstiftning i detta dokument.

Transport av litiumjon-batterier och elfordon

Elfordon

Elfordon (klassade som UN3171, batteridrivna fordon, klass 9) i normal anvandning (dvs. nya eller begag-
nade kundenheter som hamtas eller levereras, som inte har nagra tekniska problem), 4r undantagna fran
bestdmmelserna om farligt gods och kan transporteras utan ADR-certifiering. Normala sakerhetséverva-
ganden (staende transport, sdker lasning etc.) tilldmpas.

Observera att for flyg- eller batfrakt regleras elfordon helt som farligt gods. Specialutbildning och certifie-
ring kravs for transport av normala elfordon pa annat sitt dn med vagtransport (t.ex. jarnvag, bat, flyg).




Elfordon som har krockat, eller drabbats av trauma eller felaktig hantering, och dar litium-batteriet fort-
farande ar monterat pa fordonet, ar ett fullt reglerat farligt gods nar det galler transport. Elfordon bor
aldrig flyttas av ett icke-specialiserat transportféretag om det finns ett potentiellt skadat batteri, risk for
varmeutveckling fran batteriet eller risk fFor brand. Specialutbildning, certifiering av farligt gods och speci-
ell paketering krdvs for att transportera krockade fordon, eller fordon med skadade batterier.

Litiumjon-batteri

Litiumjon-batterier anses vara farligt gods ur transporthdnseende. HV-batterier ar UN3480, litium-batteri,
klass 9 for transport. Specialutbildning och certifiering kravs for att férpacka och transportera normala el-
ler skadade litiumjon-batterier pa alla satt (vag, jarnvag, bat, flyg).

All transport av litiumjon-batterier, som inte ar installerade i ett elfordon (se ovan) faller under ADR-reg-
lerna.

Ett litiumjon-batteri maste efter normal anvandning alltid forpackas i kraftig forpackning (helst original-
forpackningen eller ldmplig alternativ Forpackning) och aldrig bara bandad, oskyddad for att glida, dar
skador vid transport kan uppsta. Endast vagtransport rekommenderas. Litiumjon-batterier ar férbjudna att
transporteras med passagerare pa flyg och kraftigt begransade betraffande andra transportsatt.

Vanliga scenarier

Nedan redovisas rekommenderade atgarder for transport och frakt av litiumjon-batterier i de flesta situa-
tioner.

Beakta fullstandigt all ovanlig historik géllande elfordonet eller litiumjon-batteriet (dvs. skadat, tappat
eller nedsankt). Denna information kan vara avgorande for att faststdlla om litiumjon-batteriet maste han-
teras som normalt (normalt bruk / normalt tillstand) eller skadat (icke-normal anvandning eller onormalt
tillstand).

Litium-batteri (normal anvdndning / normala Férhallanden)

e Om litiumjon-batteriet har en normal historia och inte visar nagra fysiska tecken pa férmaga att
producera en farlig utveckling av varme, brand eller kortslutning, kan det transporteras som ett
vanligt litiumjon-batteri (UN3480) enligt ADR-foreskrifterna.

e Anvandidet har fallet samma forpackning som ersattningslitiumjon-batteriet kom i fran Yamaha,
eller lGmplig alternativ férpackning om batteriet féljde med enheten.

e Om det skickas for garanti, Folj instruktionerna fran YAMAHA fo6r retur av litiumjon-batterier och
behall leveransbeviset for ditt garantiansprak.
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Mark och etikettera férpackningen med alla tilldmpliga markningar for UN3480, litiumjon-batteri,
klass 9.

Om batteriet skickas for atervinning ska det markas som "litiumbatteri for atervinning" och kon-
takta din lokala "atervinnings"-part om vad du planerar att skicka.

Litiumjon-batteri (onormal anvdndning eller onormala férhallanden)

Om litiumjon-batteriet inte har en normal historia eller visar pa skador eller fysiska tecken pa for-
maga att producera en farlig utveckling av varme, brand eller kortslutning, kan det enbart trans-
porteras som ett "skadat" litiumjon-batteri (UN3480) enligt ADR-féreskrifterna.

Anvand i det har fallet INTE samma forpackning som ersattningslitiumjon-batteriet kom i fran
Yamaha. Skadade litiumjon-batterier kraver speciell férpackning (brandsakra material), flamskyd-
dande material (vermikulit eller annat) och speciell dokumentation och transportér.

En specialiserad transportleverantér som kommer att ha den speciella férpackningen och expertis
for att hjalpa till med att forbereda dessa "skadade" batterier for sdker transport maste kontak-
tas FOr att organisera transporten.

Mérk och etikettera férpackningen med alla tillampliga markningar for "skadade / defekta liti-
umjon-batterier" enligt UN3480, litiumjon-batteri, klass 9.

Om det skickas for garanti, folj instruktionerna fran YAMAHA fo6r retur / skrotning av litiumjon-
batterier och behall leverans- eller skrotbeviset for ditt garantiansprak.

Om batteriet skickas for atervinning ska det markas som "litiumbatteri fér atervinning” och kon-

takta din lokala "atervinnings"-part om vad du planerar att skicka.




3.7.

Forsdkring

Eftersom elfordon och sarskilt hogspanningsbatterierna medfor vissa risker ar det viktigt att dessa risker

diskuteras med ditt férsakringsbolag.

Varje foérsdkringsbolag kommer att hantera den har fragan pa sitt satt, men det finns fragor som kommer

attingd i samtalet med alla férsakringsbolag.

Forvaring av hogspanningsbatterier

Eftersom hogspanningsbatterier ar den storsta risken for termiska incidenter kommer forsak-
ringsbolagen att ha riktlinjer pa plats For vad som ar accepterat och inte accepterat med avseende
pa forvaring av hégspanningsbatterier. Differentiering kan goras for:

° Nya batterier
° Anvanda batterier
° Defekta batterier

Forvaring och transport av fordon och hogspanningsbatterier diskuteras dven i avsnitt 3.6

Hantering av hogspanningsbatterier

Att forbereda hogspanningsbatterier for anvandning eller forbereda dem for transport ar en an-
nan fraga som forsakringsbolagen ar intresserade av, eftersom det ocksa medfor risker. Riktlinjer

kan férekomma.
Laddning av hogspanningsbatterier

Laddning av hogspanningsbatterier (i eller utanfor fordonet) ar nagot som forsakringsbolagen
kommer att vara intresserade av och formodligen kommer att ha riktlinjer for.

Processer for utrymning och brandférebyggande/brandskydd

Forsakringsbolagen kommer att behova veta vilka processer och adtgarder som finns fér nar en
olycka intraffar. Detta skiljer sig sannolikt inte sa mycket fran den aktuella informationen som
diskuterats och dokumenterats med forsdkringsbolaget, men de ytterligare typerna av risker som
ar forknippade med elfordon kommer att krdva ytterligare diskussioner med forsakringsbolaget.
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Aven om olika férsakringsbolag kan ha olika villkor, regler och riktlinjer kan vissa allmdnna rad ges. Obser-

vera att vissa av dessa aven diskuterats i andra avsnitt i det har dokumentet.

Forvara anvanda och / eller defekta hogspanningsbatterier utanfér byggnaden, pa sdkert avstand
fran andra byggnader och strukturer.

Skapa en utsedd plats eller ett utrymme for laddning av hogspanningsbatterier och -fordon.
Platsen ska vara latt att utrymma och om mojligt vara brandskyddad eller brandtalig. Nar du
kombinerar det har utrymmet med en annan del av din anldggning, 6vervdg om detta inte skapar
ytterligare risk.

Ladda inte hégspanningsbatterier eller fordon o6vervakade.
Ladda inte ett fordon medan det repareras.

Begransa antalet hogspanningsbatterier eller fordon som foérvaras pa en plats. Ett exakt antal kan
inte anges, det beror pa forsdkringsbolagets riktlinjer, typ och storlek pa batterier och specifika-
tioner For utrymmet.

Nar du laddar, anvand ett sarskilt uttag for varje laddare och / eller en utsedd separat sakrings-
krets for varje laddare. Anvand INTE flera laddare i ett uttag eller férlangningskablar.

Anvand enbart godkdnda och ldmpliga laddare f6r produkten du laddar.

Se till att den elektriska infrastrukturen som anvands for att ladda litiumjonn-batterier foljer rele-
vanta standarder och normer for ditt land. Om ingen nationell standard finns, galler EN 50110.

Ansvarsfoérsdkring

Utover forsdkringen for anldggningen maste 6vervdaganden goras nar det galler ansvarsforsakring.

Kommersiell ansvarsforsakring ger forsakringsskydd for rattegdngar som uppstar pa grund av skador pa

anstallda och allmanheten, och egendomsskador som orsakats av en anstalld, samt skador som dsamkats

av anstalldas férsumliga handlande.

Aven om denna férsdkring inte r specifikt relaterad till arbetet med (eller i ndrheten av HV-systemet fér)

elfordon, ar det viktigt att diskutera denna nya aspekt av verksamheten med foérsakringsbolaget.

Forsakringsbolaget kan begara ytterligare information om den implementerade processen for att férhin-

dra olyckor, inklusive delegering av ansvar och utbildning.




Andra dvervaganden

Vissa verksamhetsrelaterade forfaranden kanske inte dger rum direkt i din anldggning, t.ex. anordning av

ett evenemang. Nar dessa operationer kraver en separat férsdkring, glom inte att ta med elfordonsaspekt-
erna i dina samtal med férsdkringsbolaget.

Sammanfattning

Organisationsstruktur

e For halsa och sdkerhet pa arbetsplatsen, specificerar EN50110 skyldigheterna fér personer som
arbetar pa (eller i ndrheten av HV-systemet for) elfordon pa ett féretag.

e  FOratt folja EN50110 maste en EV-specifik organisationsstruktur inféras. Den har strukturen ska
besta av en EV NPCWA, EV SP och EV IP (om det kravs).

Utnamning

e Allaiden EV-specifika organisationsstrukturen maste utses av arbetsgivaren (eller EV NPCWA),
skriftligen.

e Utndmning av en anstalld fér en av de EV-specifika rollerna kraver att personen har relevanta
kunskaper, fardigheter och certifiering.

Dokumentation

e Att ha rdtt dokumentation ar viktigt For att bevisa att arbete pa (eller i ndrheten av HV-systemet
for) elfordon utférs i enlighet med relevanta regler och foreskrifter.

e Tank pa var olika typer av dokumentation forvaras.

e  Krav for dokumentation kan vara strangare an YAMAHA:s riktlinjer pa grund av nationell eller
lokal lagstiftning.
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Utbildning

e Utbildning kravs for alla som arbetar pa (eller i ndrheten av HV-systemet for) elfordon. Att utse
nagon som EV NPCWA, EV SP eller EV IP kan bara goras nar personen har nédvandig kompetens
och certifiering.

e Glom inte att dven instruera / informera alla vanliga personer betrdffande deras skyldigheter.

e Transport av farligt gods (litiumjon-batterier) kraver sarskild utbildning for att uppfylla ADR-fore-
skrifterna.

e QOverviag ytterligare forsta hjilpen-utbildning d& arbete péa (eller i ndrheten av HV-systemet fér)
elfordon medfor nya risker.

Anlaggningens layout

e Skapa en eller flera sarskilda arbetsutrymmen for arbete pa elfordon.

e Skapa ett sarskilt utrymme fér laddning av elfordon och batterier. Kombinera inte det har utrym-
met med férvaringsutrymmet for batterier.

e  Ett externtisoleringsomrade bor finnas tillgdngligt dar skadade och / eller instabila fordon och
batterier kan flyttas till.

e Vid organisering av layouten for arbete pa (eller i ndrheten av HV-systemet for) elfordon och bat-
terier, ta hansyn till tillgdngen for raddningstjansten.

Forvaring

e Aven om det fér ndrvarande inte finns ndgra europeiska regler fér férvaring av elfordon och bat-
terier, kan nationella och lokala lagar galla.

e  Forvara helst nya och / eller anvanda batterier i en sarskild forvaringsbehallare utanfor byggna-
den. Om detta ar inte mojligt, skapa ett avsett utrymme for férvaring inomhus.

e Skadade och/ ellerinstabila batterier (dven nar de ar monterade pa fordon) ska aldrig férvaras

inomhus utan i ett sarskilt isolerat omrade utanfor. Se till att inga kemikalier eller vatskor kan
lacka ner i marken.




Transport
e Elfordoninormalt bruk ar undantagna fran bestdmmelserna om farligt gods.
e Litiumjon-batterier i normalt bruk klassas som farligt gods, foreskrifter for transport tilldmpas.

e Elfordon och litiumjon-batterier som ar skadade eller instabila klassas som farligt gods, specialist-
transport tilldmpas.

Forsakring

e  Forsdkringsbolaget vill fa information om inférandet av elfordon hos aterférsaljaren. De kan
redan ha specifika riktlinjer och regler pa plats. Diskutera alla aspekter och glém inte ansvarsfor-
sakring.
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4. Vad du behdver képa

4.1. Verktyg

4.1.1. Isolerade verktyg

Anvands vid arbete pa eller i ndrheten av aktiva delar, dven om de ar
inkapslade. Kom ihag att alla hogspanningssystem i ett fordon anses
vara aktiva tills motsatsen bevisats! Under avspanningsprocessen

maste de isolerade verktygen anvdndas. Annat arbete pa aktiva sys-

tem ar forbjudet!

4.1.2. Tvapolig spanningsdetektor

En tvapolig spanningsprovare maste anvandas for att kontrollera franvaron av span-
ning pa hogspanningssystemet efter att det har blivit spanningslost. Anvandningen av
en spanningsprovare forhindrar eventuella fel med installningar och felaktig anslut-
ning av matledningar. Den tvapoliga spanningsprovaren ska kontrolleras for korrekt
funktion omedelbart fére och efter anvdndning. Testningen maste utféras pa en kand
spanningskalla (t.ex. ett 12 V-batteri).

Tank pa att vanliga multimetrar kan anvandas for att indikera avsaknad av spanning pa
ett spanningslost hogspanningssystem, men eftersom de kraver att vissa installningar
véljs och matsladdar ansluts, kan det 6ka risken for att gora fel och darfor tillater

Yamaha Motors Europe inte att vanliga multimetrar anvands.

4.1.3. Mega-ohm-madtare

En mega-ohm-madtare anvands for att mata det elektriska motstandet hos isolatorer,
t.ex. hdgspanningskablarna i ett elfordon.

UN ECE R136 foreskriver att isolationsresistansen mellan hégspanningsledaren och
det elektriska chassit ska ha ett minimivarde pa 500 Ohm/Volt av arbetsspanningen,
matt med minst halva systemets driftspanning.

Isoleringsférmagan ska testas vid aterupptagande av hogspanningssystemet efter att
arbeten utforts pa de aktuella komponenterna.




En mega-ohm-matare kommer att sitta en hég DC-spanning vid en specificerad stromkapacitet pa kompo-
nenten och visa motstandet mot den spanningen. Vanliga multimetrar klarar inte av att leverera tillrackligt
hég spanning for en godkdnd matning.

4.1.4. Milli-ohm-matare

En milli-ohm-ma&tare anvands for att mata resistansen over férbindelsen mellan
holjena i olika delar av hégspanningssystemet.

UN ECE R136 foreskriver att motstandet mellan de exponerade ledande delarna
(holjena) och det elektriska chassit maste vara ldgre an 0,1 Ohm nar det finns ett
stromflode pa minst 0,2 Ampere.

Anslutningen ska kontrolleras vid dterupptagande av hogspanningssystemet
efter att arbeten utférts pa de aktuella komponenterna.

Milli-ohm-matare anvander en parallell matning med 4 tradar och en kalibrerad

strém For att mata lagt motstand For att identifiera daliga anslutningar. Normala
multimetrar ar inte tillrackligt exakta for att mata dessa laga motstand.

4.1.5. Infrarod termometer eller varmekadnslig kamera

For att kontrollera temperaturen pa ett batteri kan en infraréd termome-
ter eller varmekanslig kamera anvdandas Dessa kommer att indikera ovan-

tad temperaturokning och ger darfor en indikation pa att ett batteri blir
instabilt, varvid relevanta sdkerhetsatgarder kan vidtas.

4.2. Personlig skyddsutrustning (PPE)

Skyddsutrustningen som anges i de har riktlinjerna rekommenderas av YAMAHA. Anvand utrustning som
specificeras enligt lagstiftning och foéreskrifter i ditt land.

4.2.1. Gummihandskar

Isolerande gummihandskar bor baras nar arbete utférs inom ett omrade pa
10 cm dar spanningsférande delar kan vidroras. Dessa kan kompletteras med

tunna innerhandskar for hygieniska andamal.
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4.2.2. (Lader) skyddshandskar

Aven om det inte kravs for elektriskt skydd, rekommenderas ldderskyddshandskar R [
for att skydda gummihandsken fran skador. Vid anvdandning béars de 6ver gummi- )& \\\
handskarna. AN

4.2.3. Ansiktsmask

En ansiktsmask bor baras nar en persons huvud kan komma inom 50 cm eller
oppna spanningsforande delar som kan vidroras. Ansiktsmask bor dessutom
baras vid arbete pa delar dar det finns risk for kortslutning. Tilldmpliga stan-
darder tilldmpas (se tabell i avsnitt 4.4).

Observera att skyddsglaségon endast skyddar 6gonen och inte ansiktet och
darfor inte ar lampliga som skyddsutrustning for arbete pa elfordon.

4.2.4. Arbetsrock

En arbetsrock ger skydd om personens egna klader innehaller metalldelar. Den skyddar dven armar om
personens egna klader saknas armar.

4.3. Verkstadsutrustning

4.3.1. Instruktions- / verkstadsmanual / teknisk dokumentation

Information om elfordonet som ar relevant fér det arbete som ska utféras ska vara aktuell och tillganglig.

4.3.2. Varningsskyltar, koner, hinder

Arbetsplatsens granser bor vara tydligt och
synligt utmarkta. Varningsskyltar, koner eller
barridrer maste uppfylla europeiska standarder.

Barridrer ger ett battre skydd mot att obehériga
kommerin i arbetszonen dn koner och varnings-
skyltar. Var forsiktigt sa att anvandningen av
barridrer inte skapar snubbelrisk.




En sdkerhetsvarning i form av ett kort eller en broschyr ska vara val synlig i arbetszonen som anger vem
som ar EV NPCWA for arbetet.

Varning! Elarbete som ska utforas:
Starta INTE fordonet. Vidror inte fordonet.

Ansvarig person:

4.3.3. Sakerhetskrok

Verktyg rekommenderas att ha tillgangligt, for
att en andra part sakert ska kunna dra loss en
person vid elstot.

4.3.4. Isoleringsskydd / isoleringsmatta

Anvands pa aktiva delar i ett elfordon dar risken for kontakt finns. An-
vandning av ett isoleringsskydd eller matta minskar risken att oavsikt-
ligt vidrora dessa delar.

4.3.5. Isoleringstejp och hylsor

For att isolera eventuella frankopplade anslutningar och for att férhindra eventuell kontakt eller kortslut-
ning kan isolering och / eller hylsor anvandas.

4.3.6. Kassaskap

Fordonsnycklarna och servicekontakten eller strémbrytaren som anvands
for att isolera elfordonet under arbetet maste forvaras sakert pa avstand
fran fordonet for att skydda mot att sla pa hogspanningssystemet igen. Att
bara det pa sig ar mojligt, men nyckellosa fordon utgér fortfarande en risk.
Ett separat kassaskap for att ldsa undan nycklar och servicekontakt eller
omkopplare rekommenderas.
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4.4. Europeiska standarder for verktyg och utrustning

I allmanhet visar foljande markning att verktygen och skyddsutrustningen uppfyller standarderna:

ﬁ 1000V

Markning enligt IEC
Foljande standarder géller for verktyg, personlig skyddsutrustning och verkstadsutrustning for anvand-
ning med elfordon.

Tvapoliga spanningsdetektorer ENIEC 612433

Handverktyg ENIEC 60900

Skyddsklader mot ljusbagar IEC 61482-2

Handskar och vantar ENIEC 60903

Handskar och vantar med mekaniskt skydd EN 50237

Isolerande kladsel EN 50286

Ansiktsmask EN 166 (utrustad med en 1 000 V-symbol)
Verkstadsutrustning  Europeiskstandard

Varningsskyltar ENIEC 61310-2

Isolerande matta ENIEC 61111

Isolerande filtar ENIEC 61112




Sammanfattning

Specifika verktyg bor finnas tillgangliga vid arbete pa elfordon, sarskilt isolerade handverktyg och
viss matutrustning.

Personlig skyddsutrustning ska finnas tillgénglig och i gott skick for alla som arbetar pa (eller
i ndrheten av HV-systemet fér) elfordon.

Viss verkstadsutrustning kravs for att sdkerstalla att hilsa och sdkerhet pa arbetsplatsen tillgodo-
ses.

Vid kop av verktyg, personlig skyddsutrustning eller verkstadsutrustning, se till att de foljer euro-
peiska och nationella eller lokala lagar och férordningar.
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5. Arbete pa EV - grundprincip

5.1. Dott arbete

5.1.1. Egensdkra elfordon (dvs produktionsfordon)

Sdkert arbete pa elfordon bygger pa féljande princip:

Alla elfordon ska betraktas som osdkra tills de bevisats sakra av en utsedd person, t.ex. EV SP eller EV
NPCWA. En EV IP har inte behérighet att godkdnna detta.

Elarbeten far inte pabdrjas forran skyddsatgarder har vidtagits mot elektriska stotar, kortslutningar och
potentiella jusbagar. I allmanhet ar arbete pa spanningsférande delar av elfordon forbjudet. Darfor bor
fordonets elektriska system placeras i ett icke-stromforande (dott) tillstdnd fFore och under hela arbetet.

En del av skyddsatgarderna ar en riskbedémning som ska utforas for alla operationer pa, med eller i nar-
heten av fordonet innan arbetet pabarjas. Riskbedomningen utfors av EV NPCWA. Under denna riskbe-
démning bedomer EV NPCWA potentiella risker och farliga effekter som kan uppsta fran den planerade
aktiviteten och som kan skada manniskor, miljon och / eller utrustning.

En arbetsanvisning som beskriver hur arbetet ska utforas ska tas fram av EV NPCWA utifran riskbedom-
ningen och arbetet ska utféras i enlighet med denna anvisning. Delar av arbetsinstruktionen kommer att
baseras pa verkstadshandboken och specifika instruktioner fran tillverkaren av det aktuella fordonet.

Att sdkerstalla ett icke-levande tillstand ar en kritisk del av det sékra arbetet och darmed arbetsanvisningen.

Foljande fem sdkerhetssteg utgér grunden for att sdkerstalla ett icke-levande, spanningslost tillstand:

e |solera fran spanningskalla
e Skydda mot ateranslutning till spanningskalla
e Bekréfta icke-levande, spanningslost tillstand

e Jord och kortslutning (dar det ar tillampligt)

e Skydda eller sdkra intilliggande spanningsforande delar (dar det &r tillampligt)




Aterstallningen av elfordonet till spanningsférande bér ocksa beskrivas i arbetsanvisningen. Om arbete pa
hogspanningssystemet har dgt rum, bor hégspanningssystemets integritet bekraftas av en EV SP eller EV
NPCWA innan fordonet aterstalls till spanningsforande tillstand.

Aterkommande arbetsmoment pa identiska fordon under samma forhallanden (t.ex. underhéllsarbete) kan
tdckas med en riskbedémning och en arbetsanvisning. Vid avvikelser fran férhallandena eller fordonets
skick ska en ny riskbedomning och arbetsanvisning utféras och skapas.

Snurra inte pa det drivande hjulet nar du arbetar pa ett elfordon eftersom det kan leda till att hogspan-
ning skapas av den elektriska drivmotorn, som kanske inte ar isolerad fran hogspanningssystemet.

5.2. Stromforande arbete

Arbete pa spanningsforande delar av elfordon &r i princip inte tilldatet och YAMAHA kommer inte att rada
eller krava verkstader for att utfora inre service av litiumjon-batterier (= YAMAHA férbjuder 6ppning av
batteripaketet), eftersom det strider mot de grundldggande principerna for arbetshalsa och sakerhetsfo-
reskrifter och ar ndstan alltid ett brott mot dessa foreskrifter. Strémfoérande arbete medfor en 6kad risk
for elektriska stotar och ljusbagar.

Om ett fordon inte kan sattas i ett icke-spanningsforande tillstand, det vill sdga att hogspanningsbatteriet
inte kan isoleras fran hogspanningssystemet, kontakta din distributor.

Sammanfattning

e Attt utfora el-relaterat arbete foljer vissa sdkerhetssteg for att sdkerstalla hdlsa och sdkerhet for
de inblandade personerna.

e EV-relaterat arbete bérjar med en riskbedémning och kommer att géras enligt den férberedda
arbetsanvisningen.

e Sdkert arbete kan endast utforas i spanningslést tillstand, vilket fordonet maste sdttas i.

e EV-relaterat arbete pa prototyper eller forproduktionsfordon kraver en dedikerad riskbedémning
och arbetsanvisning. EV IP ska inte utfora ndgot EV-relaterat arbete pa prototyper eller forpro-
duktionsfordon.

e Spanningsforande arbete &rinte tillatet.
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6. Vad hander om?

Flédesdiagram 1 - Ett nytt fordon eller batteri levereras till aterférsalja-
rens anldaggning.
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Flodesdiagram 2 - Ett fordon lamnas in for service eller reparation
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Fldesdiagram 3 - EV-relaterad arbetsprocess
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Flédesdiagram 4 - Fordons- eller batteribyte eller skrotning
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Flodesdiagram 5 - Fordons- eller batteritransport
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Bilaga 1 - Kompetens och kunskap for specifika
roller

Om en person ska utses for en viss EV-roll och ha de uppgifter och ansvar som féljer med utndmningen,
behover den som utndmner verifiera personens kompetens och kunskap.

Den som utser en person far overvadga yrkeskvalifikationer, vunnen yrkeserfarenhet, certifikat, utbildning
och undervisning.

Den kompetens och kunskap som kravs for de specifika EV-rollerna som ska bedémas innan utnamning kan
ske ar foljande:

EV NPCWA och EV SP

e Har personen som ska utses tillrackliga kunskaper om el?
e Har personen som ska utses tillracklig erfarenhet av elektriskt arbete?

e Har personen som ska utses tillracklig:

° forstaelse for de elfordon pa vilka arbetet ska utféras, och

° praktisk erfarenhet av sadant arbete?

e Harden person som ska utses tillracklig forstaelse for de mojliga risker som kan uppsta nar arbe-
tet utfors och om de forsiktighetsatgarder som ska iakttas?

e Arden person som ska utses tillrdckligt kompetent for att hela tiden identifiera om arbetet kan
fortsatta pa ett sdkert satt?

e Har den person som ska utses tillracklig ledningsférmaga?

e Har den person som ska utses tillrackligt med [d&mpliga verktyg, anordningar och personlig och
annan skyddsutrustning?
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Vilka sdrskilt uppraknade arbetsaktiviteter far den som ska utses utfora?
Pa vilka typer av elfordon, eller delar av typer av elfordon, far den som ska utses arbeta?

Har den personen som ska utses fatt tillrdckliga instruktioner och har de fatt de instruktioner som
behdvs For att arbetet ska kunna utforas?

Har personen grundldggande kompetens for att kdnna igen mojliga risker och faror?

Ar det arbetet som personen ar utsedd att utféra korrekt?




Bilaga 2 - Dokument

omning
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Exempel pa arbetsanvisning

Arbetsanvisning

Datum: Ifyllt av: Kontrollerat: Godkant:

Aktivitet: (Aktivitet for vilken dokumentet skapats.)
1. Tilldmpningsomrade

AKtivitet for vilken arbetsanvisningen gdller / fér vilka personer den gailler.

2. Risker fFor manniskor och milj6é
Risker / effekter som kan uppsta vid den hér aktiviteten.

3. Skyddsatgarder och beteenderegler
Skyddsatgdrder / arbetsférfaranden som kan tilldmpas i den hdr aktiviteten.

4. Atgard i handelse av ett problem

Atgdrder som behéver vidtas vid problem i arbetet och personer som ska informeras.

5. Atgérd i handelse av en incident / férsta hjalpen

Atgdrder som behéver vidtas vid en olycka, personer som ska informeras.

6. Kontroller av personen som ar ansvarig for arbetet
AKktiviteter som ska utféras innan sjélva arbetet pdabérjas.




7. Arbetssekvens och sdkerhetsatgarder

Steg-for-steg-beskrivning av aktiviteten och ldmpliga sdkerhetsatgdrder, verkstadsmanual och annan tillver-

karinformation ska anvéndas.

8. Slutférande av arbetet

Aktiviteter som ska utféras efter att arbetet slutforts.
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Exempel pa utnamningsbrev

Beteckningsbrev

PEISONEN SOM UESES: ...ttt ettt b et b et s s bt sae b et s b et s bt et s b et e st b et neabenanentane
= 0 OO
FOAEISEAALUM: ..ottt sttt sttt sttt st ettt sttt et ettt st bt aesntneas
UDPGIFE: ettt rea bbb ea s a b b es b et e s s a s b e b e R b e b e R s Rt e b e R bR b e b e R s R bt e b e R bRt e b e R s R bR e R e R st ebessRbebebear et ebenrareren
AVARINING: ottt ettt be st s a et s b e et sbe s e s st ebea st et eseas st ebens s ebesess st ebensasebesensetebensasesenensssesensasesesenstesans
KOMIMET QEE UESES Lill oottt ettt sttt sttt ettt et s e st asastnasasassssanans
av undertecknad Person Lill FOLLEN SOM ...t ese e a e e se e es s e s s s arsenesesnesesennane

Eill OCH MEA (ABEUMY) ettt b bbb e s s s b ssebebe s e s sesesnesesessesesessasesesensesesessanesesennesesersane

Denna utndmning galler for féljande fordon eller installationer:

Den person som ska utses forklarar sig vara medveten om (relevant europeisk / nationell/lokal lagstift-
ning) och har fatt nédvandiga instruktioner och utbildning.




Genom att underteckna det har dokumentet férsékrar jag att jag forstar och samtycker till uppgifterna
ovan.

Underskrift

Underskrift av utndmnande person, ansvarig person, pa uppdrag av arbetsgivaren:

NI ettt e eeteeessee e eesaeeeesssre e s ssaeeessseeessaseessssasssssssessssssesesssassesasaeesssesesssaesessssseessssessesssaeeesssesessssesesssreeenns

Underskrift

Underskrift av personen som utses:

INQIMIN: ceeeceeecteeeeeeceee et ee e ee e e e steeeteeesaeeesaeessseesaeessaessssessseeassesassassssasasaaesssasssseesssensssenssseasseeasassassasssessssesssensssensssenssesssseensses

Underskrift
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Bilaga 3 - Information vid nédsituation

Fylli den hér listan med information vid nédsituation som ar relevant for din plats.

= =TT | TR
F N 2] o UL =T LSOO

POLIS: ettt ettt ettt e et et b bt et et e b A seAe b e A A AR as A s e as e sa bbb st s bt esetesebeseseseseseaeasasasasanenanes
Person pa foretaget som ansvarar for halsa och sdkerhet.

NI ceeeeeeeeteeceeecreereeertreerteeesteessaeeesseessaeesseesaessssessssesssaeasssesssassssassssessssasssseesssessssessseesssesssessssessssesssseesssessssessssensseessasesssene

KONEGKEUPDPGIFERT: ettt ettt et bbb bbb s e b e s s s st esessasebessassesensasosessasesessasesosessasesesensasorensasesen

ADR-LOGISEIKFOTEEAG: .eevvivieiecretiictcteetctce ettt ettt se et eb et st e e s st ebess s ebesessstesensaseseseasssesensasesesensssesensasesesensssenens
[N =T ] S USSR

KONEAKEUDPDPGIFERT: ..ottt ettt et ese e s s seb et s s s e s e s s esess s s eseasesesessasesesessesesessrsesesassesesessesesesessesesensrsasan
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